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Os conselhos
estaduais

Um dos grandes objetivos do Brasil Export - Férum Nacional de
Logistica e Infraestrutura Portuaria e de seus eventos associados
€ a absoluta defesa do setor de infraestrutura, especialmente os
mercados portudrio, de logistica e transporte. E identificar os
principais desafios encarados por seus players para

o desenvolvimento desses segmentos e para a geracdo de
emprego e renda, destacar tais questdes, debaté-las, elaborar
possiveis solucdes e cobrar sua implantacao. Foi para melhor
realizar tais metas que féruns que se limitavam uma versao

local - o Santos Export - e uma nacional - o Brasil Export - se
multiplicaram em eventos regionais - com o Norte Export,

o Nordeste Export, o Centro-Oeste Export, o Sudeste Export e
o Sul Export -, tematicos - o Think Tank, voltado a tecnologia,
experiéncias internacionais, ESG e participacao feminina nesse
mercado de trabalho - e internacionais - o Portugal Export e, a
partir do préoximo ano, o Mercosul Export.

Seguindo essa linha de atuacdo e buscando uma melhor
aproximacao com os desafios encarados em cada unidade da
Federacao, o Brasil Export anunciou ontem, no encerramento da
edicdo deste ano do Norte Export 2022, em Porto Velho (RO), a
criacao de seus conselhos estaduais. A proposta é reunir nesses
colegiados os principais empresarios, autoridades e especialistas
de cada estado para debater como superar barreiras e desenvolver
a infraestrutura, especialmente a de transporte. Sera uma rede
nacional permanente, atuando o ano todo, mapeando as
demandas destes mercados e, aproveitando a propria estrutura do
Brasil Export e seus féruns, auxiliando na implantacado das solucoes.

Como destacou o CEO do Brasil Export, Fabricio Julido, “é papel
do Brasil Export e das entidades que hoje compdem esse forum
impor a forca da unido, para mostrarmos ao governo e aos entes
governamentais que é preciso defender o setor, a geracdo de
emprego e renda. Somos otimistas, mas somos também muito
importantes para a economia do pais e isso precisa ser colocado
como regra”.

Nesta iniciativa, ja se conta com um primeiro conselho estadual,
de Ronddnia Export, medida anunciada ontem pelo presidente do
conselho do Norte Export, Sérgio Aquino, que também preside a
Federacdo Nacional das Operacoes Portuarias (Fenop).

Com o anuincio de ontem, o Brasil Export deu um passo definitivo
em sua missao de defesa do setor de infraestrutura. O
compromisso foi firmado e ja estd sendo colocado em pratica.

As empresas desse segmento ganham a ferramenta ideal para
crescer e expandir a economia de seus estados e o Pais, uma
oportunidade Unica de vencer seus desafios e, em ultima analise,
garantir o desenvolvimento de sua populacao.
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HUB
Arco Amazonico se consolida como corredor
de importacao de fertilizantes

NACIONAL
Decreto que regulamentara BR do Mar ja
esta alinhado entre 6rgaos do governo

REGIAO NORTE
“E urgente o investimento em logistica”, diz
superintendente da Fiero

Conflito de competéncias atrasa
desenvolvimento de hidrovias

GNL e mineracao podem alavancar
investimentos no Norte

Instituto Praticagem do Brasil cobra
celeridade do poder publico

FALE COM A GENTE

Se vocé quer perguntar, sugerir pautas

ou enviar informacdes a nossa equipe de jornalistas,
escreva um e-mail para
atendimento@portalbenews.com.br

Acompanhe as uUltimas noticias do Portal BE News.
Para isso, inscreva-se em www.portalbenews.com.br

Mauricio Almeida | (11) 995540-4282
mauricio.almeida@portalnenews.com.br

Margrethe Wallau | (11) 99786-1655
megwallau@portalbenews.com.br
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Fertilizantes 1

O volume de fertilizantes
importado pelo Arco Amazonico
praticamente dobrou nos
Ultimos meses. A carga acaba
sendo transportada por
barcacas nas viagens de
retorno a zonas de producao
agricola, apos elas trazerem

os carregamentos de milho e
soja para exportacdo. Segundo
operadores portuarios que
atuam na regido, os dados
mostram a consolidacado de
um novo corredor de
importacao de fertilizantes

no Brasil. O caso foi debatido
ontem durante o Norte Export
2022 - Férum Regional de
Infraestrutura e Logistica
Portuéria, em Porto Velho (RO).

Fertilizantes 2

Ainda sobre fertilizantes, o
Porto de Santos (SP) recebeu
0 maior navio carregado com
esse produto nos ultimos dias.
Segundo a agéncia Wilson
Sons, que atendeu a
embarcacao, a descarga das
82,5 mil toneladas do insumo
iria terminar na tarde de
ontem. O cargueiro é o MV
Red Marlin, que tem 229
metros de comprimento,
zarpou de Huanghua, na
China, e chegou ao litoral de
Sao Paulo no dia 27 do més
passado. A carga tem como
destino a Regido Centro-
Oeste, onde chegara por
ferrovia. O Porto de Santos
integra um dos mais tradicionais
corredores de importacao de
fertilizantes do Pais.

Desestatizacao

Ap0s ter obtido a aprovacao
da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq) para o projeto de
desestatizacdo do Porto de
Santos (SP) na ultima segunda-
feira, dia 12, o Ministério da
Infraestrutura vai encaminhar
0 processo para o Programa
de Parcerias de Investimento
(PPI), para referenda-lo. Na
sequéncia, a documentacao
seguira para o Tribunal de
Contas da Unido (TCU).

Paranagua

O Ministério da Infraestrutura
preparava mudancas no desenho
da poligonal do Porto de
Paranagua (PR) - os limites da
area de jurisdicao do porto
organizado. O proposta previa
a inclusao de espacos
particulares nesse espaco, o
gue inviabilizaria
empreendimentos privados,
como o Porto Guara e o Novo
Porto. Por isso, o processo foi
interrompido para ajustes. A
sugestao foi apresentada pela
Empresa de Planejamento e
Logistica (EPL), da pasta federal,
como parte do processo de
concessao do canal de acesso
do complexo maritimo.

Decreto que regulamentara
BR do Mar ja esta alinhado
entre orgaos do governo

Segundo Dino Batista, a publicacao ainda nao aconteceu devido
a alta demanda de textos na Consultoria juridica do Minfra

TALES SILVEIRA

tales@portalbenews.com.br

O diretor do Departamento de
Navegacdo e Hidrovias da Se-
cretaria Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios (DNHI/
SNPTA), Dino Batista, afirmou
gue o decreto que regulamen-
tard o BR do Mar ja estéa acor-
dado entre os 6rgaos do go-
verno. A publicacdo aguarda
somente a aprovacao da Con-
sultoria Juridica da pasta.

“O decreto ja tramitou ha
mais de més. Nao temos mais
nenhuma discussdo de mérito
com as instituicoes envolvidas.
Compartilhamentos do texto
com mercado e com as asso-
ciacdes envolvidas. Dentro do
governo também temos tudo
alinhado. Mas ele depende de
uma tramitacdo. Passar por
todas as consultorias juridicas
que estdao fazendo a parte
deles. Foi dada uma prioridade
pela Casa Civil”, disse.

Afalaaconteceu durante o
webinar “A utilizacdo de Em-
barcacoes de Bandeira Brasi-
leira na Cabotagem”, realizado
ontem. O debate tratou do es-
tudo publicado da Agéncia Na-
cional de Transportes Aquavia-
rios (Antag) que comparou o
guantitativo de cargas de cabo-
tagem transportadas em em-
barcacdées nacionais com as
estrangeiras.

Segundo Dino, o atraso na
publicacdo do decreto e da
liberacdo da consultoria juri-
dica do Minfra se da pelo fato
de que a pasta esta cheia de de-
mandas, entre elas, a desesta-
tizacdo do Porto de Santos.
Outro fator que atrasa as ana-
lises é o cronograma eleitoral
qgue provoca entraves de tra-
mitacdo e de prioridades den-
tro do governo.

“Tinhamos a expectativa de
que saisse em setembro, mas
estamos com muitas priorida-
des e em ano eleitoral. Sabe-
mos dos desafios e ndo quere-
mos pesar na Consultoria juridi-
ca, que esta trabalhando, entre
outras questoes, como a deses-
tatizacdo de Santos. Mas os tra-
balhos estdo finalizados”, explicou.

As incertezas em relacdo a
regulacdo do setor impedem que o
BR do Mar consiga trazer grandes
estimulos a cabotagem no Pais

Vale lembrar que em jun-
ho deste ano, ao BE News,
Dino afirmou que o Minfra
trabalhava para que o decreto
gue regulamenta o programa
BR do Mar fosse publicado em
agosto. Segundo apuracéao
feita com fontes ligadas a pas-
ta, ainda ha uma esperanca de
gue o decreto seja publicado
neste més.

Entendaocaso
O BR do Mar foi sancionado

em janeiro deste ano. Em mar-
¢o, o Congresso Nacional der-
rubou nove itens vetados pelo
governo, dentre eles o que
retirava a extensao do regime
Tributario Para Incentivo a Mo-
dernizacao e Ampliacio da Es-
trutura Portuaria (Reporto).

Os parlamentares tam-
bém rejeitaram o veto ao dis-
positivo relacionado as aliquo-
tas do Adicional ao Frete paraa
Renovacao da Marinha Mer-
cante (AFRMM), uma taxa
paga por cada frete realizado
no Brasil para bancar um fundo
para manutencao e compra de
navios no pais.

Contudo, desde que foi
promulgado, no mesmo més, o
decreto, que devera ser usado
para regular pontos importan-
tes do programa, nao foi publi-
cado. As incertezas em relacao
a regulacdo do setor impedem
gue o BR do Mar consiga trazer
grandes estimulos a cabotagem
no Pais.

Os principais pontos que
serao regulados via decreto
estao nos incisos um, quatro e
cinco do paragrafo primeiro do

IS n°® 35572

artigo 5° da Lei do BR do Mar
(Lei 14.301/2022). Tratam da
possibilidade de afretamento
por tempo de embarcacoes es-
trangeiras ou de Empresas Bra-
sileiras de Navegacdo (EBNs).

Conforme matéria publi-
cada em julho deste ano, o atra-
so aconteceu principalmente
devido a regulacdo do inciso
guatro, que trata do atendi-
mento exclusivo de contratos
de transporte de longo prazo.

O Minfra e a Marinha en-
tendem que o decreto deve
estabelecer periodos longos,
fazendo com que haja um com-
prometimento das empresas em

manter os contratos. J4 o Mi-
nistério da Economia entendeu
gue prazos menores fomenta-
raoaentradade novasempresas.

Segundo apuracao do BE
News, a decisdo é de que os
prazos sejam estipulados em
cinco anos. Houve um enten-
dimento de que prazos longos
como desejados pelo Minis-
tério da Infraestrutura, poderia
dificultar a demanda e légicas
de mercado como os prazos de
manutencdo das embarcacoes
e os certificados de classe.

Estudo daAntaq

O relatdério do quantitativo de
cargas de cabotagem trans-
portadas em embarcacoes na-
cionais e estrangeiras foi publi-
cado em junho deste ano. O
estudo avaliou a participacao
de embarcacdes que usam a
bandeira brasileira no mercado
de navegacdo de cabotagem.
Utilizou um conjunto de indices
individualizados de acordo com
os perfis de cargas, conside-
rando os granéis sélidos, liqui-
dos, carga geral e carga contei-
nerizada.

O trabalho concluiu que
existem atualmente 375 em-
barcacdes que carregam a
bandeira brasileira na cabo-
tagem. Dentro desse universo,
ha 78 de grande porte util-
izadas no transporte dos mais
variados tipos de carga (25 pe-
troleiros, 5 quimicos, 9 gasei-
ros, 20 conteineiros, 7 gra-
neleiros e 12 navios de carga
geral).

Dentre essas 78 embar-
cacoes, 13 sao estrangeiras
com a bandeira suspensa tem-
porariamente arvorando a ban-
deira brasileira por estaremins-
critas em Registro Especial
Brasileiro (“rebiadas”).

AdobeStock
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Carta

do Norte Export

defende o desenvolvimento
do setor hidroviario

Além da leitura do documento, encerramento foi marcado
pelo anuncio dos conselhos estaduais do Brasil Export

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

Aedicdo 2022 do Norte Export
- Forum Regional de Logistica e
Infraestrutura Portuaria teve
seu encerramento na noite de
ontem, na Federacdo das In-
dustrias do Estado de Rondé-
nia (Fiero), em Porto Velho
(RO). Durante dois dias, o
evento reuniu especialistas
para debater temas que tratam
das peculiaridades e caracte-
risticas da regiao Norte, os de-
safios da navegacao fluvial,
novas possibilidades de nego-
cios, entre outros.

Promovido pelo Brasil Ex-
port - Férum Nacional de Lo-
gistica e Infraestrutura Portua-
ria e realizado pela Una Marke-
ting de Eventos, o Norte Ex-
port contou com a presenca de
autoridades do setor, como
Flavia Takafashi, diretora da
Agéncia Nacional de Transpor-
tes Aquaviarios (Antaq), e Dino
Batista, diretor do Departa-
mento de Navegacao e Hidro-
vias no Ministério da Infra-
estrutura.

Ao final do evento, o pre-
sidente da Federacao Nacional
das Operacoes Portuarias (Fe-
nop) e do conselho do Norte
Export, Sergio Aquino, leu a
carta que reline os principais
tépicos que norteardo os tra-
balhos do férum pelos pro-
ximos anos. Entre os temas

Livian Neto

O presidente da Fenop e do conselho do Norte Export, Sergio Aquino, fez a leitura da carta no encerramento do evento

destacados estdo: defender
que a Antag seja a Unica en-
tidade de regulacdo do trans-
porte hidroviario de cargas, o
gue eliminaria conflitos com as
demais agéncias do segmento;
transformar parte dos espelhos
da agua e de rios da regido
Norte efetivamente em vias
navegaveis; e melhorar o didlo-
go dos estados do Norte com a
producao do Centro-Oeste e
com o Porto do Itaqui, no Ma-
ranhao.

Confira, a seguir, todos os
tépicos da carta do Norte Ex-
port2022:

@ Unir os conselheiros regio-
nais em prol da criacdo de uma
Politica Nacional Hidroviaria,

um projeto de Estado, e nao de
governos, com 0S necessarios
desdobramentos locais;

o Defender que a Antaq -
Agéncia Nacional de Trans-
portes Aquaviarios, seja a enti-
dade Unica na regulacao do
transporte hidroviario de car-
gas, eliminando os conflitos
com as demais agéncias re-
guladoras que tém ligacdo com
agestao derecursos hidricos;
@ Transformar parte dos es-
pelhos da 4dgua e de rios da re-
giao Norte efetivamente em
vias navegaveis, a partir de di-
retrizes estratégicas e de acor-
do com a viabilidade econ6-
mica de cadatrecho;

@ Cobrar regras claras e agili-
dade para os casos de con-

cessao de corredores logisti-
cos envolvendo trechos de
mais um modal de transporte;

® Ampliar malhas e conexoes
rodoviarias e ferroviarias a par-
tir de investimentos privados,
dentro de uma politica de de-
senvolvimento sustentavel e de
distribuicao de riquezas entre a
populacdo do Arco Amazoénico;
@ Comunicar melhor e com én-
fase mais adequada as opor-
tunidades de desenvolvimento
para atracdo de investimentos
na regiao Norte e também para
a sociedade em geral, utili-
zando também as ferramentas
de comunicacdo do Brasil Ex-
port e de seus regionais;

® Melhorar o didlogo dos es-
tados do Norte com a pro-

ducao do Centro-Oeste e com
o Porto do Itaqui, no Maranhao,
que faz parte do Arco Ama-
zOnico. No caso de Rondénia e
dos estados mais ao oeste do
Pais, desenvolver didlogo per-
manente com Peru e Bolivia;

@ Integracao do sistema elé-
trico com a bacia hidroviaria da
regiao Norte, de modo que as
barreiras fisicas criadas a partir
da construcao de hidrelétricas
contemplem eclusas e nao se
transformem em impedimen-
tos paraanavegacao;

@ Cobrar dos agentes fisca-
lizadores do meio ambiente
que se alinhem com as pautas
da navegacdo sustentavel e
trabalhem para evitar o lanca-
mento desordenado de tron-
cos nos riosdaregiao Norte.

Conselhos estaduais

Antes de ler a carta do Norte
Export, Sergio Aquino anun-
ciou, em nome do CEO do Bra-
sil Export, Fabricio Julido, a
criacao de conselhos esta-
duais. Assim como toda a es-
trutura do férum nacional, eles
serdo permanentes para que
questdes relevantes as deman-
das estaduais relacionadas a
logistica e infraestrutura pos-
sam ser trabalhadas durante o
ano inteiro.

O primeiro conselho esta-
dual do Brasil Export criado foi
justamente o Rondénia Export,
estado que recebeu a edicao
2022 do Norte Export. No pro-
ximo ano, o férum regional
sera realizado em Manaus, ca-
pital do Amazonas.

Fabricio Julido: "Precisamos parar de pedir e passar a exigir”

O CEO do Brasil Export, Fa-
bricio Julido, fez um discurso
breve, mas enfatico no encer-
ramento da edicao 2022 do
Norte Export, considerada por
ele préprio como histoérica.
Pediu ao setor portuario uma
cobranca mais forte dos entes
governamentais para que seus
direitos sejam assegurados.
“Precisamos parar de pedir e
passar a exigir”.

“E papel do Brasil Export e
das entidades que hoje com-
poem esse forum impor a forca
da unido, para mostrarmos ao
governo e aos entes que € pre-
ciso defender, mais do que um
Brasil organizado, a geracao de
emprego e renda”, disse Fabri-

cio para, logo em seguida, usar
os terminais como exemplo.

“Quando um terminal fica
45, 60, 90 dias para iniciar uma
operacao, esta deixando de re-
colher tributos. Tributo esse que
faz falta para construir uma cre-
che, uma escola. Tributo esse
que faz falta para promover o de-
senvolvimento daquela regiao.
E este terminal esta deixando de
geraremprego”, declarou.

Por fim, enfatizou a forca
do setor. “A nossa importancia
para a economia de uma cidade,
de um estado de um pais, em
que 95% das mercadorias pas-
sam por tudo o que nds cons-
truimos, precisa ser colocada
comoregra”.

Livian Neto
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“E urgente o investimento em logistica”
diz superintendente da Fiero

Painel do Norte Export sobre desenvolvimento de Ronddnia por meio da

infraestrutura debateu sobre concessoes intermodais e investimento privado

BARBARA FARIAS

barbara@portalbenews.com.br

O caminho para o desenvol-
vimento econémico de Ron-
donia, na Regidao Norte, é in-
vestir na logistica. A cadeia
produtiva quer rodovias, fer-
rovias e hidrovias estruturadas
para o escoamento da carga e
participacao direta nas dis-
cussoes de projetos logisticos
junto ao Governo Federal. O
segundo ponto é avaliar a via-
bilidade de concessdes de mo-
dais de transporte integrados.
Estas questdes foram deba-
tidas durante o primeiro painel
do Norte Export - Férum
Regional de Logistica e Infraes-
trutura Portudria, na manha de
ontem, na Federacdo das In-
dustrias do Estado de Ron-
dénia (Fiero), em Porto Velho
(RO).

O Norte Export é um
evento regional do Brasil Ex-
port - Férum Nacional de Lo-
gistica e Infraestrutura Portu-
aria e foi realizado pela Una
Marketing de Eventos na se-
gunda-feira e ontem. O en-
contro foi aberto presenci-
almente a conselheiros, patro-
cinadores, autoridades e con-
vidados, e a programacao, que
foi transmitida em tempo real e
gratuitamente pelo portal BE
News, esta disponivel no canal
do Brasil Export, no Youtube.

No painel 1, cujo tema foi
“Desenvolvimento econémico
de Rondénia sob a dtica das
operacoes logisticas e da infra-
estrutura portuaria”, o supe-
rintendente da Fiero, Gilberto
Baptista, disse que a Regido
Norte requer investimentos
urgentes em infraestrutura
para atender ao escoamento
da producao crescente, baixar
o custo do transporte e ampliar
acompetitividade no mercado.
“Quando se discute logistica,
estd se discutindo meios de
competitividade da industria.
O Brasil é precario em logistica
e, na Amazonia, o problema é
agravado. A grande dificuldade
de vir para os rincoes do Brasil
é como produzir sem entregar
o produto. Nos precisamos de
uma area produtiva e temos
custo de transporte mais ele-
vado do que o restante do
Pais” enfatizou.

Baptista ilustrou a neces-

e —

“O caminho é a concessdo? Talvez, mas a modelagem é o que nos preocupa’, disse o superintendente da
Fiero, Gilberto Baptista, sobre a concessdo da BR-364, em relacdo ao peddgio e a integracdo de modais

sidade de investimento em lo-
gistica no Arco Amazoénico ci-
tando os numeros referentes
ao volume de carga exportada
em 2021 e até agosto de 2022.
“No ano passado , nds expor-
tamos em tornode 1,9 milhdo a
2 milhoes de toneladas de
graos. Neste ano, em agosto,
em dois tercos do ano, ja supe-
ramos este numero. Isso mos-
tra que a producio vem cres-
cendo. E urgente o investi-
mento em logistica”, afirmou.

O superintendente da Fie-
ro chamou a atencdo para a
BR-364, por onde é trans-
portada a producdo agricola
dos estados de Mato Grosso e
Rondénia. “E a artéria, o vetor
de desenvolvimento, mas, ulti-
mamente, estd se transfor-
mando em um corredor da
morte devido a quantidade de
acidentes. Falta investimento.
O caminho é a concessao? Tal-
vez, mas a modelagem é o que
nos preocupa. Como essa em-
presa (eventual concessionaria)
vai recuperar os seus investi-
mentos? Que peddagio essa
empresa vai ter que cobrar?”,
guestionou.

A concessdo da BR-364 a
iniciativa privada é uma prio-
ridade dentro do Plano Nacio-
nal de Logistica (PNL) 2035
para Rondoénia, segundo disse
o diretor de Planejamento da

I
|
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Empresa de Planejamento e
Logistica SA (EPL), Alessandro
Reichert, durante sua apre-
sentacdo, antes do inicio do
debate.

“A (BR) 364 Rondénia é
uma artéria importantissima
para o escoamento da pro-
ducao daregido. De fato, o Mi-
nistério da Infraestrutura tem
a intencdo de fazer a conces-
sdo. A perspectiva é realizar o
leilao no ano que vem. O
projeto ja estd em estrutura-
cao pelo Ministério da Infraes-
trutura, ndo diretamente pela
EPL, e prevé investimentos de
R$ 5 a 6 bilhdes para melhorar
as condicoes de trafegabili-
dade”, afirmou Reichert.

Para a concessao da BR-
364, o Ministério da Infraes-
trutura estuda a integracao do
modal rodoviario com a Hidro-
via do Rio Madeira, como for-
ma de oferecer uma compen-
sacdo ao eventual conces-
sionario, mas Baptista refuta.
“Penso que seria melhor agre-
gar na ferrovia. O usuario co-
mum da BR-364 vai pagar um
preco muito caro (pedagio)
para poder utilizar, sendo que
a maior parte do segmento de
graos vai utilizar a ferrovia”,
afirmou.

Ja o diretor-executivo da
Aprosoja Rondoénia, Victor Pai-
va, avaliou que a concessao

intermodal “é uma oportu-
nidade para o setor agricola,
pois é o setor privado que tem
condicdes de investir em infra-
estrutura”.

O presidente do Conselho
Internacional do Brasil Export e
socio e vice-presidente de es-
tratégias e negoécios do Grupo
H, Jorge Lima, ressaltou que
atrair investimento privado
para infraestrutura é a Unica
forma de impulsionar o desen-
volvimento econdémico do Pais.
“Como eu vou gastar R$ 6,2
bilhdes se eu preciso de R$ 300
bilhdes? Nés vamos demorar
50 anos”, disse Lima. “O que
resolve o Brasil é infraestrutu-
ra” enfatizou.

Portoseco

Moderador do painel 1, o jor-
nalista e diretor de Redacado do
jornal e portal BE News, Leo-
poldo Figueiredo, perguntou
sobre novos negdcios para o
Complexo Portudrio de Porto
Velho ao representante da Au-
toridade Portuéria, o diretor-
presidente da Sociedade de
Portos e Hidrovias do Estado
de Rondénia (SOPH), Fernando
César Parente.

Segundo Parente, estao
em fase embrionaria as con-
versas para a instalacao de um
patio para contéineres reefer
em uma area de 37 metros

Livian Neto
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PARA A CONCESSAO
DA BR-364, O
MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA
ESTUDA A
INTEGRACAO

DO MODAL
RODOVIARIO
COM A HIDROVIA
DO RIO MADEIRA,
COMO FORMA DE
OFERECER UMA
COMPENSACAO
AO EVENTUAL
CONCESSIONARIO

guadrados préxima ao porto.
“Existe uma tratativa de se
avancar na poligonal portuaria,
com um porto seco com infra-
estrutura para atender contéi-
neres reefer. Hoje, tivemos um
avanco com relacdo a possi-
bilidade de fomentar novos
negdcios no porto organizado
através do PDZ (Plano de De-
senvolvimento e Zoneamento
Portuario), mas também pela
procura intensa que estamos
tendo com relacdo a essa de-
manda”, revelou.
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Conflito de competéncias atrasa
desenvolvimento de hidrovias

Segundo o presidente da Abani, a Hidrovia do Madeira poderia movimentar
mais cargas se tivesse uma gestao centralizada e policiamento

BARBARA FARIAS

barbara@portalbenews.com.br

O conflito de competéncias
entre 6rgaos federais de re-
gulacao foi apontado como um
dos principais entraves ao de-
senvolvimento de hidrovias na
regidao do Arco Amazébnico,
especialmente a do Rio Ma-
deira, uma das principais vias
de transporte aquavidrio da
regidao. O debate ocorreu no
painel “O desenvolvimento da
navegacao interior e a segu-
ranca das cargas na regiao
Norte”, do Norte Export -
Férum Regional de Logistica e
Infraestrutura Portudria, na
manha de ontem, na Federacao
das Industrias do Estado de
Rondénia (Fiero), em Porto
Velho (RO).

O Norte Export é um
evento regional do Brasil Ex-
port - Férum Nacional de Lo-
gistica e Infraestrutura Por-
tudria e foi realizado pela Una
Marketing de Eventos nos dias
12 e 13, respectivamente se-

BRASIL

O painel “O desenvolvimento da navegacdo interior e a seguranca das
cargas na regido Norte” reuniu representantes da Abani, Antaq e Fenop

gunda e terca-feira. O en-
contro foi aberto presencial-
mente a conselheiros, patro-
cinadores, autoridades e convi-
dados, e a programacao, que
foi transmitida em tempo real e
gratuitamente pelo portal BE
News, esta disponivel no canal
do Brasil Export, no Youtube.

O fio condutor da dis-
cussao foi a Hidrovia do Ma-
deira — os problemas e os de-
safios da via por onde sao
escoados soja e milho produ-
zidos no Mato Grosso e em
Rondénia, e de insumos como
combustiveis e fertilizantes,
bem como alimentos e produ-
tos produzidos na Zona Franca
que partem de Manaus com
destino a Porto Velho (RO) e
Rio Branco (AC). Em 2021,
segundo a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (An-
tag), mais de 9 milhdes de
toneladas de produtos foram
movimentadas pela Hidrovia
do Madeira.

“O Madeira é um monstro.
Sao mil quildometros de de-
safios”, afirmou o presidente da
Associacao Brasileira para o
Desenvolvimento da Navega-
cao Interior (Abani), Dodé Car-
valho. Para ele, a falta de uma
gestdo centralizada atrasa o
desenvolvimento da via e im-

pede solucdes para problemas
urgentes como a falta de segu-
ranca, por exemplo. “Falta um
‘dono’ do Madeira. Quem ¢é o
‘dono’? E o Governo Federal?
Os governos do Amazonas e do
Parad? O Dnit? Enquanto nao
criarmos uma figura que res-
ponda pelo Madeira, nao tere-
mos uma hidrovia” ressaltou.
“O Rio Madeira precisa urgen-
temente de um ordenamento
para que todos possam desen-
volver a sua atividade e ele
possa continuar atendendo a
todos” disse ele.

“Na navegacdo, uma horaa
gente estd falando com a Ma-
rinha, com a Aneel, com a ANA,
com a Receita. Qual é o valor da
navegacao? Tornar o produto
dos produtores do Mato Grosso
e do interior de Ronddnia mais
competitivo”, criticou Dodé
ressaltando a importancia da
Hidrovia Madeira para a eco-
nomia da Regido Norte.

Ja o técnico de Regulacao
da Antag em Rondénia, Deri-
valdo Gomes Junior, sugeriu a
formacdo de uma forca-tarefa
entre os érgaos envolvidos e o
Congresso Nacional como solu-
cdo para o fim do conflito de
competéncias.

“Enquanto determinadas
competéncias estiverem sob a

Livian Neto

alcada da Marinha do Brasil,
ndo vai acontecer nada. Em
relacdo a Antaqg, que é uma
agéncia estruturada, as de-
mandas precisam vir do setor”,
disse o conselheiro nacional do
Brasil Export e ex-diretor-geral
da Antag, Adalberto Tokarski.

O presidente do Conselho
do Norte Export e da Federacao
Nacional das Operacoes Por-
tuarias (Fenop), Sérgio Aquino,
lembrou da proposta de alte-
racdo legal enviada ao Minis-
tério da Infraestrutura ha dois
anos por uma coalizacdo em-
presarial portuaria. “Em uma das
propostas estd escrito que
quando houver conflito de com-
peténcias sobre sistema hi-
droviario e portuario deve
prevalecer o posicionamento da
Antaq”, comentou. O grupo
ainda aguarda resposta do Go-
verno.

Sobre a questdo da segu-
ranca, o presidente da Abani
disse que a solucao é destacar
policiamento para o Rio Ma-
deira. Dodod disse que ha em-
presas recusando a rota por
receio de roubo de cargas.
“Nado querem ir para o fluvial
com medo da pirataria. Nao
tem coisa pior do que a inse-
guranca, do que perder a cre-
dibilidade do modal”, finalizou.
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GNL e mineracao podem
alavancar investimentos no Norte

Para especialistas, atividades sao, junto ao agronegocio, atrativos de novos acordos para as cidades locais

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

A exploracao de Gas Natural
Liquefeito (GNL) e a mineracdo
podem ser as atividades res-
ponsaveis por trazer esperados
investimentos em melhorias
nos setores logisticos e de in-
fraestrutura daregiao Norte do
Brasil, segundo autoridades
gue participaram do painel
“Desafios e oportunidades no
setor de logistica e portos da
regido Norte”, exposto ontem
durante o Norte Export - Fo-
rum Regional de Logistica e In-
fraestrutura Portudria, na Fe-
deracao das Industrias do Es-
tado de Rondoénia (Fiero), em
Porto Velho. O Norte Export é
um evento regional do Brasil
Export - Férum Nacional de Lo-
gistica e Infraestrutura Portu-
aria, realizado pela Una Marke-
ting de Eventos.

A operacao com o GNL é
considerada uma grande apos-
ta em relacdo a atracao de no-
vos investimentos na visao de
Eduardo Bezerra, presidente
da Companhia Docas do Para.
Para exemplificar, ele citou a

A EXPLORACAO
DE GNLE
CONSIDERADA
UMA GRANDE
APOSTA POR
AUTORIDADES
DA REGIAO,

E JATROUXE UM
INVESTIMENTO
DE 1,6 BILHAO
EM LEILAO DE
AREA NO PORTO
DE VILA DO CONDE

chegada dessa operacdo no
Porto de Vila do Conde, em
Barcarena, no Par4, apods leilao
de uma area, em 2020, vencido
pelo consoércio liderado pela
Centrais Elétricas Barcarena
SA (Celba), em um investimen-
todeR$ 1,6 bilhao.

“Estamos agora na fase de
construcao da acostagem, com
previsdo de que a operacao
inicie no primeiro semestre do
ano que vem. E uma oportu-
nidade que abre espaco para a
industria e para toda uma ca-
deia de producio. Entao, para
mim, o GNL é a carga ‘nova’ do
momento para o Norte do
Pais” disse Bezerra.

Além de ser mais uma al-
ternativa de energia a regido
do Porto de Vila do Conde, o
gas natural abastecerd outras
cidades do Par3 e estados pro-
ximos, como Amapa e Mara-
nhao. A sociedade também se
beneficiard da nova operacao
que, segundo Eduardo, sera
interligada a Companhia de
Gasdo Para.

“A chegada do GNL num
posto de gasolina oferece a
sociedade uma nova fonte de
energia, mais limpa, mais se-
gura que o gas butano”, ex-
plicou o presidente da Compa-
nhia Docas.

Ja Avenilson Trindade, se-

O GNL e a mineragdo foram debatidos no painel “Desafios e
oportunidades no setor de logistica e portos da regido Norte”

cretario de Estado do Desen-
volvimento Econémico de Ron-
donia (Sedec), destacou o po-
tencial da mineracdo de Rondo6-
nia, informando que o Estado
tem as maiores jazidas de calca-
rio e estanho do mundo.

Segundo o secretério, s6 o
agronegécio - atividade de
maior movimentacdo na regiao
- ndo conseguiria criar deman-
da suficiente para novos inves-
timentos, como a construcao
de ferrovias.

“Se nds conseguirmos im-
pulsionar a mineracao teremos
essa demanda, porque o agro,
mesmo crescendo a um percen-
tual grande - s6 a area de graos
em Porto Velho cresceu 32%
nos ultimos dois anos - nao
consegue viabilizar um investi-
mento ferroviario sozinho. E
preciso diversificar as cargas
para que isso aconteca”, ana-
lisou Trindade.

Avenilson afirmou ainda
gue a regiao Norte precisa di-
versificar a composicdo dos
produtos que exporta. “So a
carne bovina congelada e a soja
representam 85% do conjunto
de cargas que o Estado embar-
ca. Entdo é prudente que di-
versifiquemos mais esse con-
junto de produtos”, alertou.

De acordo com ele, o go-
verno do Estado tem traba-

Livian Neto

Ihado na atracdo de investi-
mentos para acelerar a diver-
sificacdo de cargas, entre eles
citou o anuincio, em marco des-
te ano, da instalacdo da mine-
radora canadense Canada Rare
Earth Corporation (Crec), na
cidade de Ariquemes.

Oinvestimento é deR$1,5
bilhdo, com expectativa de ge-
racao de 300 empregos diretos
e mais 4,5 mil indiretos. Se-
gundo o Governo do Estado,
com a implantagcao, Rondénia
serd o primeiro Estado da Amé-
rica Latina com industria de
terras raras, que sao substan-
cias quimicas usadas na indus-
tria para a producao de diver-
sos itens como eletrbnicos, la-
sers e cabos de fibras épticas.

O secretario afirmou ainda
que a Eneva, empresa do setor
de energia, também tem reali-
zado estudos para instalar uma
filial no Estado. De acordo com
ele, a viabilidade ou ndo do
novo negdcio serd anunciada
no ano que vem e, a partir dis-
so, qual o valor que serd in-
vestido.

“E mais um indicador po-
sitivo de novas operacdes na
regiao Norte, do nosso poten-
cial de crescimento e que es-
timula o movimento de varia-
cao de produtos que a gente
precisa”, disse Avenilson.
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Instituto Praticagem do Brasil
cobra celeridade do poder publico

CEQO Jacqueline Wendpap acredita que o Estado precisa se
modernizar para atender demanda atual dos segmentos logisticos

Livian Neto
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O maior desafio para atrair
investimentos em novos nego-
cios portuarios no Brasil, es-
pecialmente na regido Norte,
sdo as barreiras regulatorias
impostas pelo poder publico,
acredita Jacqueline Wendpap,
CEO do Instituto Praticagem
do Brasil. Paraela, o Estado n3o
conseguiu acompanhar a de-
manda crescente dos ultimos
20 anos, nem o desenvolvi-
mento alcancado pelas empre-
sas privadas que atuam no
setor. “O Estado tem o seu pa-
pel regulatério, mas precisa ser
mais célere”, pontua.

Ainda em sua visao, a
regiao Norte do pais sofre mais
com a morosidade dos proces-
sos porque, ao depender da na-
vegacao fluvial, opera com ca-
racteristicas diferentes e con-
tabiliza necessidades urgentes
de investimentos em infraes-
trutura.

“Falta modernizar os pro-
cessos do Estado para atender
o cenario atual. Nisso, o Estado
Brasileiro vira um socio dos
empreendimentos, um custo a
mais. A autonomia da Antaq
(Agéncia Nacional de Trans-

Além dela, estiveram pre-
sentes Marcello Di Gregorio,
Diretor da Super Terminais;
Renato Freitas, Superinten-
dente da Transglobal e Gui-
Iherme Sales dos Anjos, pratico
da Praticagem dos Rios da

NORTE

EXPSRT

FORUM REGIONAL
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Jacqueline Wendpap foi uma das participantes do tltimo painel do Norte Export,
que discutiu o “Desenvolvimento de novos negdcios no Arco Amazénico”

navegacao.

Ele explicou que a PROA
adquiriu lanchas novas e mais
rapidas e tem trabalhado tam-
bém em um projeto de nave-
gacao de navios mercantes via
Rio Madeira, através de um

trapassou os portos das outras
regides em movimentacdo de
milho e soja, sendo o res-
ponsavel por 51% desse tipo de
operacao.

“Estamos crescendo na
movimentacao das importa-

PARA JACQUELINE,
A REGIAO NORTE
SOFRE MAIS COM

A MOROSIDADE
DOS PROCESSOS

portes Aquaviarios) também  Amazoénia Ocidental (Proa). estudo de batimetria e infor-  ¢des de fertilizantes também, o PORQUE, AO
diminuiu muito e quando pro- Ainda em relacao as difi- macdes da carta nautica do  que pode fazer da regiao Norte DEPENDER DA
cessos que poderiam serresol-  culdades encontradas nas ope-  leito. um novo caminho logistico para NAVEGACAO
vidos pela Autoridade Por- racbes da regido, o pratico “A demanda para navios receberadubos”, frisou.

tuaria precisam, necessaria- Guilherme citou as alteracbes graneleiros e conteineiros é FLUVIAL,
mente, ser encaminhados para  “silenciosas” que ocorrem no  crescente e vimos que é possi- SUPERTERMINAIS OPERA COM

Brasilia, ai trava mesmo”, ana-
lisa Wendpap.

Para a CEO, o melhor ca-
minho para o desenvolvimento
econémico do Pais seria “dei-
xar as atividades privadas se-
guirem e implementar uma re-
gulacdo somente quando for
necessario”.

Ela foi uma das partici-
pantes do ultimo painel de
ontem, que discutiu o “Desen-
volvimento de novos negocios
no Arco Amazonico”, dentro da
programacao do Norte Export
- Férum Regional de Logistica e
Infraestrutura Portuaria, sedia-
do pela Federacdo das Indus-
trias do Estado de Rondénia
(Fiero), em Porto Velho. O Nor-
te Export é um evento regional
do Brasil Export - Forum Nacio-
nal de Logistica e Infraestru-
tura Portuaria, realizado pela
Una Marketing de Eventos.

leito dos rios amazdnicos e que
precisariam de sistemas tecno-
I6gicos mais ageis para de-
tecta-las.

De acordo com ele, apds a
sondagem, a publicacdo da
cartanjutica pode demorar até
dois anos, “ou seja, a leitura do
rio ja ndo é a mesma”, explica.
Para agilizar este tipo de levan-
tamento, Sales disse que foi
criado um Centro de Hidrogra-
fia em Manaus, “mas a publi-
cacao ainda leva seis meses,
nao atende a necessidade e é
uma dificuldade que a gente
nao consegue destravar”, pon-
tuou.

Contudo, Guilherme ga-
rantiu que a praticagem esta
acompanhando o progresso da
regidao Norte em termos de
investimentos e novas opor-
tunidades, o que leva o 6rgao a
aperfeicoar os métodos de

vel transitar com embarcacoes
maiores porque, na cheia do
rio, passam por ali comboios
com 25 balsas, o que da 340
metros de comprimento por
55 metros de boca. O Rio Ma-
deira consegue ter um ampli-
tude de 14 metros, o que per-
mite entrar com um navio de
12,5m. Entao é possivel a na-
vegacao de navios mercantes
de grande porte na regiao,
porém em um periodo deter-
minado, que é o periodo da
cheia”, garante o pratico.
Renato, superintendente
da Transglobal, também vé o
desenvolvimento da regido
Norte com olhos otimistas. “E
a regiao do pais que mais vai
crescer em relacdo a logistica
nos préximos anos”, afirmou,
relembrando os dados do
anuario da Antaq, que mos-
traram que o Arco Norte ul-

Marcello Di Gregorio, diretorda
Super Terminais, empreendi-
mento instalado no Porto de
Manaus, destacou investimen-
tos feitos pela empresa na
ordem de R$ 260 milhdes em
compra de equipamentos,
obras de ampliacao e sistemas
deinformacao.

Inclusive, o terminal rece-
be hoje trés novos guindastes
elétricos panamax e um ter-
minal tractor, o que aumentara
a capacidade operacional da
companhiaem 25%.

Porém, os equipamentos -
adquiridos via Regime Tribu-
tario para Incentivo a Moderni-
zacao e a Ampliacao da Estru-
ura Portuaria (Reporto) - sé
podem entrar em efetiva ope-
racao ap6s a liberacdo da Re-
ceita Federal, o que ainda nao
aconteceu. “Nosso cronograma
original contava com o inicio da

CARACTERISTICAS
DIFERENTES E
CONTABILIZA
NECESSIDADES
URGENTES DE
INVESTIMENTOS EM

INFRAESTRUTURA

operacao desses equipamen-
tos até dezembro, mas com
esse atraso, isso s6 deve ocorer
entre fevereiro e marco do ano
que vem. De qualquer forma, o
Super Terminais vai comecar
2023 com nova capacidade
operacional”, comemora Mar-
cello.
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