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As Zonas de
Processamento
de Exportacao

O Governo Federal reestruturou o Conselho Nacional de Zonas
de Processamento de Exportacao, que passou a fazer do Ministério
do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servicos, tendo o
ministro e vice-presidente Geraldo Alckmin a frente do érgao.
Antes, o conselho estava subordinado ao Ministério da Economia.

As mudancas também envolvem seus membros. Agora, o colegiado
passa a ser integrado pelos secretarios-executivos da Casa Civil e
dos ministérios da Fazenda; da Integracao e do Desenvolvimento
Regional; do Meio Ambiente e Mudanca do Clima; do Planejamento
e Orcamento; de Portos e Aeroportos; e dos Transportes.

Em um governo que tem uma proposta de reindustrializacao
como um de seus principais projetos, o conselho pode ter um
papel estratégico. O érgao tem a funcao de analisar as propostas
de criacao de Zonas de Processamento, areas onde cargas
importadas sdo beneficiadas para, entado, serem exportadas, em
um processo beneficiado com isencdes tributarias.

Ao se colocar como presidente desse conselho, o vice-presidente
Alckmin tem a oportunidade de dar um novo impulso ao processo de
reindustrializacdo, associando-o diretamente ao comércio exterior.
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STJ concorda 1

O Superior Tribunal de
Justica (STJ) confirmou, de
forma unanime, a legalidade
da cobranca do Servico de
Segregacao e Entrega (SSE)
de contéineres nos terminais
portuarios brasileiros,
antigamente denominado
THC2. A sentenca foi emitida
ontem, terca-feira, dia 11,
confirmando a decisdo do
Tribunal Regional Federal
da 3 Regido (TRF-3), dada
durante o julgamento do
Recurso Especial

n° 1.774.301/SP. A

medida também segue a
linha destacada em estudos
realizados pelo Conselho
Administrativo de Defesa
Econdémica (Cade), pela
Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(Antaq, o 6rgao regulador
do setor) e pela Secretaria
Nacional de Portos.

STJ concorda 2

O SSE é cobrado nas
operacdes de importacao,

na entrega de contéineres
carregados pelos terminais
portuarios para os terminais
retroportudrios. Para o
diretor juridico da operadora
logistica e portuaria Santos
Brasil, Gabriel Moura, a
decisao do STJ “é mais um
precedente no sentido da
consolidacao e pacificacao
do entendimento da absoluta
legalidade da cobranca do
SSE no ambito do Judiciario”.

Encontro e convite

O ministro de Portos e
Aeroportos, Marcio Francga,
recebeu o diretor-presidente
da Associacao de Terminais
Portuarios Privados (ATP),
Murillo Barbosa, nessa
terca-feira, dia 11, na sede
do Ministério, em Brasilia.
No encontro, o executivo
convidou Franca a participar
da missao que a entidade
empresarial fara a Bélgica
entre os dias 22 e 26 de
maio, para visitas técnicas
aos portos de Antuérpia,
Zeebrugge e Ghent. “Foi

um encontro de aproximacao
muito produtivo, onde
conseguimos falar um pouco
da histdria da associacao e
da importancia dos terminais
privados”, afirmou Murillo.

Ferrovia

Um total de 80 quilémetros
de frente de obras foi
liberado para a construcao
do primeiro trecho da Ferrovia
de Integracao do Centro-Oeste
(Fico), nas cidades de Crixas
e Santa Terezinha de Goias.
A medida foi possivel apés a
conclusdo da desapropriacao
de 50 quilémetros de terras
na faixa de dominio da Fico,
acordada entre a Agéncia
Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), a Infra
S.A. e a Vale.

Ministro indica novo
presidente da PortosRio

Alvaro Savio ja foi diretor de Gestao
Portuaria e executivo na Libra Terminais

Divulgagao/Investe SP

A

Sdvio jd atuou nos governos estaduais de Séo Paulo e do
Rio de Janeiro, nos setores de desenvolvimento e financeiro

nistracdo (Consad) da empresa, radora Libra Terminais. Tam- ca. O Ministério coordena dire-
para a oficializacdo no cargo, bém atuou nas areas de finan- tamente seis autoridades por-
conforme apurou o BE News. cas, marketing e relacoes insti-  tuarias, escolhendo suas direto-
Os dois 6rgaos ja estdo a  tucionais. De 2015 a 2018, foi rias. Nesse grupo, estdo a San-
postos para analisar o processo.  diretor administrativo e finan- tos Port Authority, de Santos
O Comité de Elegibilidade fard ceiro e presidente interino da (SP), e as companhias docas do
O ministro de Portos e Aeropor- uma avaliacdo do curriculo do  Agéncia Paulista de Atragdo de Estado da Bahia (Codeba), do
tos, Marcio Franca, indicou o indicado e ird verificar se ele Investimentos (Investe SP),ide- Para (CDP), do Ceara (CDC) e
executivo portudrio Alvaro Luiz atende as exigéncias dacompa-  alizando o hub de inovacdo do do Rio Grande do Norte (Co-
Savio para a presidéncia da Por- nhia e do Ministério da Econo-  Estado de Sdo Paulo. Em segui-  dern), além da PortosRio.
tosRio, a Autoridade Portudria mia. A partir da aprovacdo, o da, de 2019 a 2020, trabalhou A diretoria da PortosRio
do Rio de Janeiro, de Itaguai, caso segue para o Consad, que na Secretaria Estadual da Fa- também é formada por mais
Niteroi e Angra dos Reis. O deve se reunir em sessao extra- zenda do Rio de Janeiro, como trés diretores: o de Gestao Por-
nome ja foi aprovado pela Casa ordinaria paraoficializaranome- assessor especial do secretario  tudria, o de Negdcios e Susten-

LEOPOLDO FIGUEIREDO

leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

Civil da Presidéncia da Republi- acao. de Fazenda e, depois, até oano  tabilidade e o Administrativo-
canamanhadeontem, diall,e, Formado em Economia, passado, como subsecretdrio- Financeiro. Ha a expectativa de
agora, segue para o Comité de Savio foi diretor de Gestao Por-  geral. que os trés indicados para esses
Pessoas, Elegibilidade, Suces- tuaria da Companhia Docas do Alvaro Savio é o primeiro cargos tenham seus nomes apro-

sdo e Remuneracdo da Portos- Rio de Janeiro (antigo nome da  presidente de autoridade por- vados em Brasilia nos proximos
Rio e para o Conselho de Admi- PortosRio) e executivo na ope-  tudriaindicado por Marcio Fran- dias.

Governo muda estrutura
do Conselho Nacional de Zonas
de Processamento de Exportacao

O vice-presidente da Republica e ministro da Industria
e Comercio, Geraldo Alckmin, vai presidir o colegiado

O vice-presidente da Repu- da Integracdo e do Desenvol- blica com o parecer conclusivo.
blica e ministro da pasta, Ge- vimento Regional;do MeioAm- O 6rgdo também analisa e
raldo Alckmin, vai presidir o  biente e Mudanca do Clima; do aprova projetos de empresas
Conselho. Planejamento e Orcamento; de interessadas em se instalar nas

Antes o 6rgdo deliberativo  Portos e Aeroportos; e dos Zonas de Processamento de
estava subordinado ao Minis- Transportes, também fazem Exportacdo. Além disso, auto-
tériodaEconomia.Adecisdofoi parte da nova estrutura do riza a instalacio de empresas

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

O Conselho Nacional de Zonas publicada ontem (11) no Diario  Conselho, segundo o decreto. em Zonas de Processamento de
de Processamento de Exporta- Oficialda Unio. O Conselho analisa as Exportacido e aprova a relacdo
¢ao passou a fazer parte do Mi- A participacdo dos secre- propostas de criacdo de Zonas dos produtos a serem fabrica-

nistério do Desenvolvimento, tarios-executivos da Casa Civil de Processamento parasubme- dos nas Zonas de Processa-
Industria, Comércio e Servicos. e dos ministérios da Fazenda; té-las a Presidéncia da Repu- mentode Exportacio.



4 | BE NEWS | QUARTA-FEIRA, 12 DE ABRIL DE 2023

Ministro de Minas e Energia
desiste de ir a China com Lula

Decisao de Alexandre Silveira foi tomada ap6s declaracoes divergentes
dele e do presidente sobre os rumos da Petrobras

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

O Ministro de Minas e Energia,
Alexandre Silveira, desistiu de ir
a China com o presidente Luiz
Inacio Lula da Silva. A comitiva
presidencial embarcou para Pe-
quim ontem (11). Segundo a
assessoria de Silveira, ele ficou
devido acompromissos na agen-
dado Ministério.

A desisténcia, porém, foi
confirmada apds uma declara-
cao dada por Lula durante a
reunidao de balanco dos 100
dias de Governo. Na ocasiao, o
presidente disse que a Petro-
bras financiard pesquisas para

novos combustiveis renovaveis
e ampliard seus investimentos
na frota de navios da Trans-
petro.

Na andlise de interlocuto-
res do Palacio do Planalto, a fala
foi uma adverténcia ao ministro
que tem dado declaracoes di-
vergentes sobre o rumo da esta-
tal.

“Informamos que o minis-
tro solicitou ao presidente per-
manecer no Brasil para cumprir
outras agendas no pais e dar
prosseguimento a acdes em
curso no ministério. Dessa for-
ma, confirmamos a nao partici-
pacao de Alexandre Silveira na
comitiva da viagem a China’,
disse o Ministério.

O ministro de Portos e Aero-
portos, Marcio Franca, e o mi-
nistro dos Transportes, Renan
Filho, ndo vao acompanhar o
presidente Lula naviagem.

Fabio Rodrigues-Pozzebom/Agéncia Brasil

Segundo o Ministério, Alexandre Silveira solicitou ao
presidente permanecer no Brasil para cumprir outras agendas
no pais e dar prosseguimento a agcbes em curso na pasta

A delegacao oficial inclui
oito ministros. Sao eles: Fer-
nando Haddad (Fazenda); Mari-
na Silva (Meio Ambiente e Mu-
danca do Clima); Carlos Favaro
(Agricultura e Pecuéria); Lu-
ciana Santos (Ciéncia, Tecnolo-

gia e Inovacdo); Mauro Vieira
(Relacoes Exteriores); Paulo
Tei-xeira (Desenvolvimento
Agrario); Wellington Dias (De-
senvolvimento e Assisténcia So-
cial); e Juscelino Filho (Comuni-
cacoes).
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ESPECIAL

DESENVOLVIMENTO

Norte Export defende gestao

hidroviaria e acessos rodoviarios

Temas sao destague na carta elaborada
a partir dos debates ocorridos no forum

] clusées da Carta do Norte Ex- um dos pontos centraisdoeven- mentodo setor. CONFIRA OS

Da Redacdo port 2023, que sintetiza as te- to. Segundo os participantes, Outro ponto de destaque VIDEOS DE
redacdo@portalbenews.com.br . . . ... , . .

ses debatidas no forum, realiza- um dos principais obstaculos a  foi a extrema necessidade da TODOS OS

O desenvolvimento econémico
e a superacao dos desafios lo-
gisticos e da infraestrutura de
transportes da Regido Norte
passam, principalmente, por
uma melhor organizacdo do trans-
porte hidroviario e pela reto-
mada dos investimentos rodo-
vidrios e ferroviarios. Também é
necessario uma maior celerida-
de na aprovacao de projetos
privados, especialmente seu
licenciamento ambiental, de mo-
do afacilitar os empreendimen-
tos. Essas sdo algumas das con-

do em Manaus (AM), na semana
passada, nos ultimos dias 3e 4.
O documento também traz os

seu desenvolvimento é a falta
de um gestor principal, que
coordene a exploracao dessas

recuperacao da BR-319, que
ligard o Amazonas a rede rodo-
viaria nacional. Hoje o estado,

DEBATES DO ]
NORTE EXPORT

resultados das analises feitas vias de navegacdo. Atualmente, localizado no Norte do Pais, 2023 EDO
durante o primeiro InfraJur - es-sa funcdo é compartilhada vive isolado do ponto de vista INFRAJUR
Encontro Regional de Direitode  por varios 6rgéos, do Departa-  dos acessos terrestres, sendo PELO QR CODE
Logistica, Infraestrutura e Trans- mento Nacional de Infraestru-  acessado apenas por via derea ABAIXO

portes, que ocorreu no dia 3,
antes doinicio do Norte Export.

A carta reline as principais
ideias presentes nos painéis
que reuniram liderancas empre-
sariais e autoridades, tanto naci-
onais como locais, para discutir
questdes como os acessos a Re-
giao Norte, o desenvolvimento
do sistema hidroviario local, o
papel da Zona Franca de Mana-
us no processo de reindustriali-
zacdo do Pais e a importancia
do crescimento sem abrir mao
dasustentabilidade.

A questido hidroviaria foi

tura de Transportes (Dnit, do
Ministério dos Transportes),
que cuida das obras a serem
feitas nos rios e canais, ao
Ministério de Portos e Aeropor-
tos, responsavel por sua politi-
capublica, passando pela Agén-
cia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antag), o poder
concedente, e a Marinha do
Brasil, que cuida da seguranca
na navegacao.

Para especialistas e autori-
dades, é necessario que um
6rgao assuma a gestao e, assim,
coordene melhor o desenvolvi-

ou pelos rios (sistema hidrovia-
rio/fluvial).

Esses temas sdo enfatiza-
dos na Carta do Norte Export,
que, em uma mudanca de dire-
triz em relacao as ultimas trés
temporadas de féruns regiona-
is promovidos pelo Grupo Bra-
sil Export, passa a ser divulgada
com exclusividade pelo BE
News na semana seguinte ao
término das atividades. Antes,
ela era anunciada no término
do ultimo painel. Confira, na
pagina seguinte, a integra do
documento.

0 SETOR PORTUARIO EVITALPARAO
DESENVOLVIMENTO ECONOMICO DO PAIS

Nesse universo, a ABTP desempenha papel
fundamental ao congregar 77 empresas associadas
detentoras de mais de 230 terminais portudrios,
incluindo arrendamentos e TUPs, que movimentam
todos os perfis de carga. A Associacdo representa
agentes econdmicos responsaveis por 19% do PIB e
76% da movimentacao portudria nacional, em 2022.

ABTP, SEMPRE ATUANDO NA REPRESENTACAO E
DEFESA DIRETA DO SETOR!

Nossos mais de 155 mil profissionais, distribuidos em

70 paises, trabalham em conjunto com agricultores

e parceiros para desenvolver as melhores praticas no campo
e para entregar produtos de qualidade nos lares de milhdes
de pessoas em todo o mundo.

Ao longo dos mais de 150 anos, construimos a nossa historia
movidos pela paixao por conectar agricultores com mercados,
clientes com ingredientes e pessoas e animais com 0s alimentos.

E assim que honramos o nosso propdsito e estamos construindo
um futuro sustentavel.

W ]
Associacao Brasileira [=]

: . - [ il gj :
Heaae: - hatc Portiarios Saiba como a Cargill ajuda 0 mundo a prosperar.

. Acesse cargill.com.br.

abtp.org.br

Cargill ==
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Logistica e infraestrutura de
transportes sao temas vitais
para o desenvolvimento da
regiao Norte. A movimentacao
de cargas e pessoas € um gran-
de desafio que faz jus a expres-
siva extensao territorial de seus
sete estados: eles ocupam pou-
co mais de 45% do territério
brasileiro. Importante destacar
gue Amazonas e Para abrigam
os dez maiores municipios do
Pais. Sede do Norte Export
2023, Manaus, capital amazo-
nense, esta localizada a cente-
nas de quildmetros de distancia
de outras capitais regionais e de
grandes centros consumidores.
Tal isolamento faz com que a
utilizacdo dos modais aéreo e
aquaviario seja mais frequente
do que no restante do Brasil.
Por isso, foi vista com muita
coeréncia a declaracdo do se-
cretario nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios, Fabri-
zio Pierdoménico, enfatizando
que a ligacao do Ministério de
Portos e Aeroportos - criado pelo
atual Governo Federal - com o

Antonio Pereira/Brasil Export

'REGIONAL DELLOGISTICA,
TRUTURA E 77AN

ANSPORTES

Promovido pelo Brasil Export, férum Norte Export foi realizado nos tltimos dias 4 e 5, em Manaus (AM)

estado do Amazonas é "umbi-
lical".

Foi natural, portanto, que a
maior parte dos debates do
forum regional tenham sido des-
tinados a abordar solucdes
criativas para melhorar a eficién-
cia da logistica na regido Amazo-
nica, dentro de uma agenda de
desenvolvimento sustentavel. O
potencial de crescimento do
estado que se-diou o evento,

por exemplo, é inegavel. AZona
Franca de Manaus representa
30% do PIB do Amazonas e a
atividade industrial 13 instalada
contribui com aproximadamen-
te 45% da arrecadacao estadu-
al, gerando 115 mil empregos
diretos e 500 mil postos de tra-
balho indiretos. "Nosso grande
desafio é promover o encontro
da industria com o potencial do
estado do Amazonas. E para

O SISTEMA CNT
' EA ENERGIA QUE|

FAZ O BRASIL IR CADA
VEZ MAIS LONGE

0 Sistema CNT contribui para o desenvolvimenta
das mais de 164 mil empresas e de
2,3 milhoes de trabalhadores do setor,
qgue todos os dias fazem o Brasil se movimentar
por terra, agua e ar, com a forga do seu trabalho.

JUNTE-SE
AO NOSSO
MOVIMENTO

CNT
FORTALECE O SETOR
EAECONOMIA

[ Conhegaa CNT
www.cnt.org.br
0%

SEST SENAT
CAPACITA E CUIDA
DO

CONSTROI O FUTURO
DO TRANSPORTE

CNT /| SEST SENAT | ITL

que isso aconteca precisamos
de infraestrutura portuaria, de
aeroportos, de estradas", ob-
servou o governador Wilson
Lima, que prestigiou a solenida-
de deabertura.

Nesse sentido, as lideran-
cas empresariais que partici-
pam do movimento Brasil Ex-
port trataram de ressaltar a ne-
cessidade de melhorar os cor-
redores logisticos para que
mais operacoes sejam viaveis e
também para atrair a instalacao
de novos empreendimentos,
como terminais portudrios.
Du-rante arealizacao da prime-
ira edicdo do InfraJur - Encon-
tro Nacional de Direito de Lo-
gistica, Infraestrutura e Trans-
portes, magistrados e profissio-
nais do Direito apontaram o
papel imprescindivel da socie-
dade civil em colaborar com o
Poder Publico para construir
um conjunto en-xuto de regras
capazes de reduzir a burocracia
e a inseguranca juridica na re-
gido Amazobnica, sem compro-
meter os riquissimos ativos am-
bientais e o cumprimento da
nossa legislacao.

Os debatedores do Norte
Export 2023 também motiva-
ram a audiéncia para que cola-
borem para uma mobilizacdo
institucional no sentido de co-
laborar ativamente para o de-
senvolvimento da navegacao
interior em uma regiao que tém
vocacao natural para a logistica
de cargas e de passageiros. A
vasta bacia hidrografica é uma
oportunidade para que trechos
de rios sejam transformados
em hidrovias. O fato de os rios
nao terem "donos" e a falta de
clareza das competéncias den-
tro do Poder Publico atrapa-
lham os avancos necessarios
para maior equilibrio na matriz
de transportes e, por conse-
guéncia, maior produtividade e
reducdo de custos na movi-
mentacao de mercadorias.

Hoje, instituicbes como
Antag, DNIT, Marinha e agénci-
as estaduais atuam de forma
pontual, sem uma articulacdo
eficaz que proporcione resulta-

dos positivos. A mesma preo-
cupacao esta presente no caso
do transporte de passageiros.
O estado do Amazonas, por
exemplo, sequer tem uma regu-
lamentacdo intermunicipal. A
concessao de trechos hidrovia-
rios e até de corredores logisti-
cos - com a composicao de
mais de um modo de transpor-
te - ¢ umaalternativa que conta
com o apelo de nosso setor.

Em apresentacao prepara-
da especialmente para o Norte
Export 2023, o presidente da
Infra S.A., Jorge Bastos, elen-
cou as obras prioritarias para a
regidao, de acordo com os levan-
tamentos da entidade: investi-
mentos nos rios Madeira, Ama-
zonas e Rio Negro, concessao
da rodovia BR-364, recupera-
cao darodovia BR-163 e o der-
rocamento do Pedral de Lou-
renco. E importante ressaltar,
todavia, a necessidade de en-
contrar um modelo para viabili-
zar aimplantacao da Ferrograo,
ligando Sinop/MT a Mirititu-
ba/PA, um ativo que podera
reduzir significativamente os
custos logisticos da producao
agropecuaria e aumentar a mo-
vimentacdo nos portos da re-
gido. Neste panorama de cres-
cimento, serd imprescindivel a
construcao de novos terminais
de transbordo, aperfeicoando a
infraestrutura e gerando mais
empregos e renda.

Sabedores de que obras
de infraestrutura demandam
grandes periodos de tempo
para planejamento e execucao,
as empresas ligadas ao Brasil
Export clamam por processos
mais céleres e simplificados por
parte dos 6érgaos fiscalizadores
e agentes ambientais. Nao te-
mos duvida que a regido Norte
€ a com o maior potencial de
crescimento econémico nos
proximos anos e esse caminho
pode ser muito bem construido
com responsabilidade e segu-
ranca, priorizando a melhoria
da qualidade de vida da popula-
cao e sem deteriorar a diversi-
dade de fauna e flora que en-
cantamoradores e visitantes.
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Problemas de acessos na regiao Norte
ja duram 20 anos, diz gerente da Cargill

Sandra da Silva e o presidente da CDP, Henrique Bezerra,
falaram sobre o assunto durante painel do Norte Export

CASSIO LYRA

redacdo@portalbenews.com.br

Os problemas voltados para a
questdo de acessos terrestres e
hidroviarios aos terminais por-
tuarios da regiao Norte foram
debatidos em um dos painéis
do Norte Export 2023, primeira
edicdo de féruns regionais do
Grupo Brasil Export. Para San-
dra da Silva, gerente juridica da
Cargill, a iniciativa privada vai
contribuir com o desenvolvi-
mento a partir de futuras con-
cessOes e que alguns problemas
envolvendo a regido ja duram
20 anos.

Neste ano, o terminal da
Cargill no Porto de Santarém
(PA) completa duas décadas de
operac¢do. O mesmo vale para o

terminal em Porto Velho (RO). E
os problemas envolvendo aces-
sos, que ja eram discutidos |4
atras, continuam.

“Ha uns 20 anos ouviamos
falar que precisdvamos da BR-
163. Nos ultimos anos vimos a
BR-163 ir até Miritituba (PA),
mas ainda falta uma perna para
poder chegar em Santarém. La
atras, fomos pioneiros em en-
xergar o Norte como saidaclara,
classica, para alcancar os mer-
cados. Ha dez anos vemos esse
movimento crescendo, com a
iniciativa privada trazendo in-
vestimentos, mas os acessos
ndo acompanham”, comentou
Sandra.

Para ela, as futuras conces-
soes terao participacoes ativas
dainiciativa privada. “Manter as
condicoes de trafegabilidade
que ja existem, conceder o que
precisa ser concedido, trabalhar
na regulacdo e concessao das

hidrovias, pensar na Barra Nor-
te. Isso tudo é o que esperamos
gue aconteca. Penso que se as
concessoes vierem — e isso
falando de Ferrograo, das rodo-
vias, dos novos investimentos
portuarios em area publica —,
se colocar na praca, a iniciativa
privada n3o vai se furtar”, ana-
lisou.

O diretor-presidente da
Companhia Docas do Par3,

EGIONAL DI
RUTURAET

Antonio Pereira/Brasil Export

IsTicA,
PORTES

Eduardo Henrique Pinto Bezer-
ra, reforcou a questao que en-
volve a BR-163. Segundo ele,
hd um trecho que possui um
gargalo que prejudica o porto
publico de Santarém, conforme
colocado por Sandra.

“Falamos da BR-319, BR-
364, mas esquecemos da 230.
A concessdao da 163 ela vira
para Santarém. Esse trecho nao
esta concedido e nés temos um

Os debatedores participaram

do painel que tratava dos acessos
rodovidrios e hidrovidrios aos
terminais portudrios da regido Norte

<

gargalo que atende o porto. A
163 virou para a esquerda, pe-
gando o trecho da 230, e ela
nao chega em Santarém, onde
ela de fato termina. O porto
precisa ser contemplado. Se
nao houvesse interesse priva-
do, teria que haver intervencao
do poder publico”, analisou.

A Infra SA, do Ministério
dos Transportes, fez um mape-
amento dos principais proble-
mas a serem resolvidos na re-
giao Norte. Sao eles: concessao
da BR-364; recuperacio/con-
cessao da BR-163; melhorias e
investimentos nos rios Madei-
ra, Amazonas e Negro; e derro-
camento do Pedral de Louren-
co (PA) e melhorias na navega-
bilidade do rio Tocantins.

VOCE NAQ PRECISA CARREGAR
TUDO SOZINRO

GALLOTTI E ADVOGADOS ASSOCIADOS AJUDA VOCE
A SE MANTER LIVRE £ DESEMBARAGADO.

Com o Gallotti Advogados Associados, vocé ganha

tempo e dispensa problemas.
Seja mais um parceiro de sucesso.

DIREITO MARITIMO / DIREITO ADUANEIRO TRIBUTARIO / DIREITO PORTUARIO / DIREITO REGULATORIO

DIREITO ADMINISTRATIVO / DIREITO TRABALHISTA / DIREITO CIVIL / DIREITO AMBIENTAL

Servigos juridicos no segmento de transportes e infraestrutura, com atuagdo especializada
perante Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ, Secretaria

Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios — SNPTA, Secretaria do

Patrimonio da Unidio — SPU, Tribunal de Contas da Unidio — TCU, Agéncia

Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes - DNIT, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, além de ampla experiéncia junto
a0 Poder Judiciario, com atua¢do nas Justicas Estaduais ¢ Federais, Justica do
Trabalho, Tribunais Regionais Federais, Superior Tribunal de Justica — STJ e

Supremo Tribunal Federal — STF.
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advogados@gallotti.adv.br
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Dragagem, sinalizacao e preparo profissional
sao desafios nos rios Amazonas e Madeira

Dificuldades operacionais nos rios foram debatidos
em um dos painéis do Forum Norte Export

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

A falta de dragagem, de sinali-
zacao adequada e de bons pro-
fissionais sdo os maiores desafi-
0s para a navegacao dos rios
Amazonas e Madeira, segundo
o presidente da Praticagem dos
Rios Ocidentais da Amazonia
(PROA), Jodo Gilberto Coelho.
Ele falou sobre o assunto du-
rante o painel “A navegabilida-
de dos rios Amazonas e Madei-
ra - propostas para melhorias”,
dentro do Férum Norte Export,
no ultimo dia 4, em Manaus
(AM).

Participaram ainda José
Fialho, superintendente de De-
sempenho, Desenvolvimento e
Sustentabilidade da Antaq
(Agéncia Nacional de Transpor-

Antonio Pereira/Brasil Export
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A dragagem e outras questées foram debatidas
durante o painel “A navegabilidade dos rios Amazonas
e Madeira - propostas para melhorias”

tes Aquaviarios); Claudomiro
Carvalho, presidente da ABANI
(Associacdo Brasileira para o
Desenvolvimento da Navega-
cao Interior) e Ricardo Delfim,
diretor comercial daJan de Nul.

Coelho apontou que no rio
Amazonas, no trecho entre Ita-
coatiara (AM) e Manaus, ha dois
pontos que sao gargalos para a

navegacao quando o nivel da
agua esta baixo, o que ocorre
entre os meses de setembro a
novembro.

“A foz do rio Madeira e o
Tabocio (TO), que ja é préximo
de Manaus, sao os dois pontos
do rio Amazonas que preocu-
pam a gente porque restringem
a navegacao nesse periodo.

Além disso, o rio é dindmico e
sofre alteracbes em todos os
regimes de seca e cheia, apre-
sentando mudancas anuais que
precisam ser monitoradas”,
disse.

Com o calado reduzido na
época da seca, 0s navios nao
conseguem passar carregados
em capacidade maxima de car-
ga. Outro ponto que também é
gargalo para a navegacao da
regido, segundo Coelho, é a
Barra Norte, conhecida por ser
um trecho raso e lamoso, com
cerca de 42,6 km de extensao
na foz do rio Amazonas, que
delimita o calado de todos os
navios que passam pela Bacia
Amazonica. Atualmente, o cala-
domaximoalié 11,5m.

Por isso, haveria necessi-
dade de dragagem desses pon-
tos, o que aumentaria a eficién-
cia das operacoes pelos rios,
bem como um monitoramento

constante para pontuar as modi-
ficacdes noleito.

Ele também afirmou que é
preciso melhorar a sinalizacdo
dos rios Amazonas e Madeira, e
aumentar a oferta de cursos de
qualificacao profissional aos ri-
beirinhos.

GESTAO

Durante o painel, também foi
abordada a necessidade de os
rios terem uma autoridade res-
ponsavel por regular os proces-
sos que envolvem o transporte
de cargas e de passageiros, or-
ganizando o sistema dentro do
conceito de hidrovia, com sina-
lizacdo, prioridades, dragagem,
entre outras medidas.

Neste sentido, José Fialho
garantiu que a Antaq esta tra-
balhando na criacdo de um
modelo de gestao que prevé a
concessao das vias navegaveis
por meio de licitacdo.

Desde 1932, uma atuacao multidisciplinar
abrangente que atende todo o setor de
logistica e comércio internacional, se
expandindo pela inddstria maritima,
portuaria, infraestrutura, energia e
transportes.

Com uma equipe diversa, geramos solucoes
inovadoras e personalizadas para
demandas complexas e projetos pioneiros,
através de uma visao mais integral,

estratégica e sustentavel.

COMPROMETIDOS
COM OS SEUS
DESAFIOS

DESIGN - BUILD - CONNECT

0 Grupo Jan De Nul molda dgua e terra. No mundo inteiro. Viabilizamos
producdo de energia offshore e provemos profundidades seguras a vias
navegaveis. Construimos novos portos, recuperamos linhas de costa,
criamos e ampliamos terrenas. Realizamos obras complexas de infraestrutura
e construimos qualquer tipo de edificacao. Enfrentamos qualquer forma de
poluicao. Gracas a vultuosa interacdo dentro de nossa empresa, podemos
oferecer solugdes completas que combinam uma, vdrias ou mesmo todas
essas atividades. No Brasil temos presenca, histdrico e protagonismo.

KINCAID

MENDES VIANNA
ADVOGADOS

JANDENUL.COM

FOTO: BRAGA DE CORTE E SUCCAQ 'WILLEM VAN RUBROECK' E BATELOES
‘BOUSSOLE” E 'LE GUERRIER - DRAGAGEM NA MAURITANIA
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Simplificacao de processos de
infraestrutura precisa ser foco do Governo

Debatedores de painel sobre operacoes logisticas na regiao Amazonica
dizem que excesso de burocracia deve ser revisto para destravar setor

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

A simplificacdo de processos na
area de infraestrutura precisa
ser o foco do Governo Federal.
E 0 que defendem Helano Pere-
ira Gomes, diretor-executivo
institucional e de Desenvolvi-
mento de Negdcios da Ultra-
cargo; Marcello Di Gregorio,
diretor-geral da Super Termina-
is, e Renato Freitas, superinten-
dente da Transglobal. Os dois
participaram do painel “Opera-
coes logisticas na Regido Ama-
zOnica - dificuldades, comple-
xidades e solucdes”, discutido
durante o Forum Norte Export,
no ultimo dia 4, em Manaus (AM).

Para Freitas, a sobreposi-
cao que ocorre na legislacao,
além de travar projetos por

muitos anos, causa inseguranca
juridica e afasta investidores,
que acabam desistindo. “Inves-
tidor o Brasil tem, mas precisa-
mos trabalhar de forma célere e
integrada paramanté-los”, disse.

Ele exemplificou citando a
demora na obtencao da licenca
ambiental que permitiria a
realizacdo das obras de draga-
gem e derrocamento do Pedral
do Lourenco (PA) - formacao
rochosa no rio Tocantins que
afloraem periodo de estiageme
impede a navegacao neste tre-
cho da hidrovia Tocantins-Ara-
guaia.

“Para Maraba (PA), s6 de
minério, é algo em torno de 3
milhdes de toneladas por ano
que sdo escoados pela estrada.
Com a derrocagem do Pedral,
isso tudo iria para balsas, tra-
zendo uma série de beneficios
gue nao saem do papel”, disse.

Para ele, “o governo preci-

sa focar em destravar projetos
gue resolvem a questao logisti-
ca e melhoram a infraestrutura
daregido Norte”.

Para Helano Gomes, “é
preciso um projeto de Estado,
nao de Governo”, o que simplifi-
caria, por exemplo, as etapas
para obtencdo de licencas.
Além disso, ele acha que deve-
ria ser criada uma politica naci-
onal de licenciamento ambien-

Antonio Pereira/Brasil Export

tal, respeitando as particulari-
dades de cadalocal.

Em seguida, o mediador do
debate, o diretor de Redacao
do BE News, Leopoldo Figuei-
redo, questionou os participan-
tes se dentro de todos os pro-
cedimentos necessarios para a
realizacdo de um projeto, é o li-
cenciamento que mais preocu-
pa. Renato Freitas respondeu
que nao.

Os participantes falaram sobre o
excesso de burocracia no painel
“Operacoes logisticas na Regido
Amazébnica - dificuldades,
complexidades e solucées”

|

Paraele, se a parte legal que
versa sobre o tema for bem
conduzida, ela nao representa
um “gargalo”. O que atrapalha
mais é a sobreposicao dos o6r-
g30s que regem os segmentos.

“Na navegacao temos a
sobreposicao da Marinha sobre
a Antaq (Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios). Tam-
bém temos o Dnit (Departa-
mento Nacional de Infraestru-
tura de Transportes), que esta
cuidando de obras e que, na
minha opiniao, ndo deveria estar
com esta questao. No licencia-
mento, ha diferentes exigénci-
as estaduais e federais, cada
uma tem um prazo, enfim. Pre-
cisamos de um regramento, de
um Plano de Estado”.

Certificada

Mar/2023 - Mar/2024

BRASIL

Conte com a empresa referéncia em
tecnologia para o Mercado Logistico.

CONHEGA NOSSAS SOLUGOES
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Fundado em 1914, o Grupo Odfjell é lider no mercado global
de transporte maritimo e armazenagem de produtos quimicos
e outros liquidos.

Possuimos uma rede de 12 terminais na América do Sul
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Nossos terminais estdo localizados em Sao Luis (MA), Teresing
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Reindustrializacao do Brasil passa
diretamente por Manaus e a Zona Franca

Para diretor adjunto da FIEAM, entidades e os proprios governos
precisam olhar a regiao Amazonica como um grande centro industrial

CASSIO LYRA

redacdo@portalbenews.com.br

Um dos principais planos do
atual governo é voltado para a
reindustrializacdo do Brasil, vi-
sando aumentar o peso do
setor industrial no cenério eco-
noémico. Para isso, esse proces-
so sera importante para a re-
gido de Manaus e, principal-
mente, para a Zona Franca da
capital do Amazonas. Aregido e
a reindustrializacdo foram te-
mas discutidos em um dos pai-
néis do Forum Norte Export.
Durante seu discurso, Au-
gusto Cesar Barreto Rocha,
diretor adjunto da Federacao
da Industria do Estado do Ama-
zonas (FIEAM), defendeu que
entidades e os proprios gover-

nos precisam olhar a regiao
Amazonica como um grande
centro industrial.

Baseando-se em dados, a
atividade industrial no estado
do Amazonas corresponde a
36% do Estado. Esses nimeros
sdo maiores do que em estados
do Para e S3o Paulo, por exem-
plo, conforme explicou Rocha.

“Manaus tem um modelo
de muito éxito. A participacao
industrial vai até um pouco na
contramao da desindustrializa-
cdo, mas a industria é muito
forte em Manaus. E um modelo
de sucesso, mas que pode ter
muito mais se parar de ser ata-
cado pelo proprio Brasil. A dis-
cussdo atual é como se nosso
competidor fosse Sao Paulo, ou
Acre, quando narealidade deve-
ria ser China, Estados Unidos,
Bangladesh, qualquer outro
pais estrangeiro que esta com-
petindo pelo mercado global

A

Antonio Pereira/Brasil Export

Os debatedores do painel do Norte Export discutiram como a Zona
Franca de Manaus estd inserida na reindustrializacdo do Brasil

das industrias. A gente precisa
parar de se posicionar como se
fosse estranho ter indUstria em
Manaus”, analisou.
Representando o setor in-
dustrial, ele afirmou que a re-
gido ainda carece de muitos
deficits e que, pelos tempos
atuais, é necessario que a Ama-

zOnia tenha uma participacao
grande na economia do pais.
“Ha muitas estruturas de
deficiéncia tecnolégica na Ama-
z6nia. Agente temaindaaAma-
zOnia de 100 anos atras, quan-
do precisamos ter uma Amaz6-
nia percebida como relevante
economicamente e que tem

estoque de infraestrutura. E a
realidade é que ndo temos esto-
que. Ha deficit de rodovias, de
aeroportos, déficit de tudo.
Nos preocupa enxergar investi-
mentos contundentes do Go-
verno Federal para corrigir as
deficiéncias historicas”, afir-
mou.

Augusto citou que a regiao
Amazonica sofre deficiéncias
histoéricas a respeito de investi-
mentos em infraestrutura e que
muito do que se planeja para o
Estado precisa sair da mesa de
discussdo para poder virar
obras e correcbes desses pro-
blemas.

“E preciso compreender
gue Manaus é uma cidade glo-
bal, com industria global, ndo é
um cidade de interior, isolada.
Manaus € uma cidade mais in-
dustrializada que Sao Paulo e
estd com a industria global”,
disse.

construindo desafios

Com ética, inovacao e comprometimento, construimos uma sélida
reputacao no mercado, ndo sé em solucoes de engenharia
mas,também, como uma empresa que cumpre com o combinado.
A Piacentini do Brasil tornou-se uma referéncia no Brasil, princi-
palmente por contar com um corpo técnico especializado e apto
em oferecer as melhores e mais adequadas solucdes técnicas
devido ao amplo know how e flexibilidade em elaboracao de
solucoes integradas e personalizadas.

Em 10 anos, fizemos muito de ponta a ponta do Brasil.
Comecamos nossa trajetoria em 2012, atuando como protagonista
na implementacao do Complexo Industrial Naval do Guaruja
[CING), na construcdo e implementacao do centro logistico da
Saipem do Brasil para apoiar as operacoes do pré-sal. De la para
ca, expandimos nossa atuacdo de Norte a Sul do pais e nos
orgulhamos de estarmos sempre contribuindo para o desenvolvi-
mento de um Brasil ainda melhor, seja em obras de infraestrutura,
portuarias ou emergenciais. A nossa sensacao € a de que

estamos s6 comecando... e querendo ainda mais!
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Piacentini
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Piacentinido
Brasil, ha 10 anos

Conduzimos navios com
eficiencia e seguranca
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Sobreposicao de competéncias € um dos
maiores problemas da legislacao ambiental

Presidente da Fenop alerta que leis municipais e estaduais
nao podem se sobrepor aos regramentos federais

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

A sobreposicao de competénci-
as entre agéncias ambientais
municipais e estaduais é um
dos maiores problemas enfren-
tados por quem estd em busca
de licenciamento para projetos
de infraestrutura no Brasil. A
opinido é de Sérgio Aquino,
presidente da Federacao Naci-
onal dos Operadores Portuari-
os (Fenop) e do Conselho do
Norte Export.

Ele falou sobre o assunto
no ultimo dia 3, em um dos pai-
néis do InfraJur - Encontro Regi-
onal de Direito de Logistica, In-
fraestrutura e Transportes, que
discutiu o tema “Meio ambien-
te e os impactos legais nos pro-
jetos de infraestrutura”, dentro
do Forum Norte Export, em

Manaus (AM).

Participaram ainda o advo-
gado Marcelo Sammarco, o
ministro do Superior Tribunal de
Justica, Paulo Dias Moura Ribei-
ro, e o desembargador do Tribu-
nal de Justica de Sao Paulo, Fer-
nando Reverendo Vidal Akaoui.
A mediacdo foi feita pelo de-
sembargador do Tribunal Regio-
nal do Trabalho de Sao Paulo,
Celso Ricardo Peel.

Aquino disse que a legisla-
cao ambiental do Brasil garante
que municipios e estados tam-
bém legislem sobre o tema de
forma complementar, o que
“muitas vezes” causa conflito
entre os poderes, além de so-
breporem-se aos regramentos
federais.

“Precisamos encontrar for-
mas de harmonizarisso. O inte-
resse pelo meio ambiente é ex-
tremamente importante, todos
noés temos que trabalhar porele,

Um dos painéis do Infralur, dentro

do Norte Export, colocou em debate
o tema “Meio ambiente e os impactos
legais nos projetos de infraestrutura”

>

mas de maneira sinérgica e har-
monica para que as coisas te-
nham efetividade e caminhem”,
declarou.

Questionado por Peel so-
bre como a Fenop trabalha para
tentar resolver o problema,
Aquino disse que a entidade
tem se dedicado a fazer um
planejamento de Estado. Se-
gundo ele, com essa ferramen-
ta, os projetos de infraestrutura
conseguem manter a continui-
dade de suas etapas, indepen-
dentemente da troca de gover-
nos.

“No Brasil ndo temos cul-
tura de planejamento e isso é
importante para que o meio
ambiente seja defendido, mas
com responsabilidade e se-
quéncia. Licenciamento de gran-

des obras deinfraestruturaleva
tempo no mundo inteiro, sé
gue esse tempo nao gera preju-
izo para a expansao do setor se
ele forplanejado”, ressaltou.

Os painelistas debateram
também o que é necessario
para que as praticas atreladas
ao ESG (sigla em inglés que se
refere a boas acoes ambientais,
sociais e de governanca) se
consolidem no Brasil.

Antonio Pereira/Brasil Export

AR
ONAL DE LOGIS T}
TURA ETRANSPQR??

Para Sammarco, é preciso
avancar a legislacdo que versa
sobre o tema, sendo uma das
possibilidades incluir exigénci-
as de certificacoes ESG em
editais de novos arrendamen-
tos do setor. Desta forma, os
projetos ja nasceriam atrelados
as praticas sustentaveis, facili-
tando também a andlise do
Ibama em relacdo ao licencia-
mento ambiental.
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ESPECIAL

SUSTENTABILIDADE

ESG esta presente em orgaos publicos
e no dia a dia de trabalho dos advogados

Participantes de painel relataram algumas praticas ambientais,
sociais e de governanca que vém sendo adotadas pelas empresas

CASSIO LYRA

redacdo@portalbenews.com.br

Um dos painéis do InfraJur -
Encontro Regional de Direito
de Logistica, Infraestrutura e
Transportes, que abriu o Férum
Norte Export 2023, realizado
em Manaus (AM), debateu os
fatores ESG (sigla em inglés que
se refere a boas praticas ambi-
entais, sociais e de governanca)
que vém sendo adotados pelas
empresas brasileiras. Entretan-
to, ndo é somente no setor pri-
vado que os fatores sdo encon-
trados, como o painel abordou,
mas também em &rgaos publi-
cos e também no trabalho de ad-
vogados que atuam para em-
presas do setor.

Alzira Melo Costa, procu-
radora-chefe do Ministério Pu-

Antonio Pereira/Brasil Export
| L

FORUM REGIONAL DELOG
INFRAESTRUTURA ETR/
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Durante o painel foram destacadas algumas prdticas ESG,
como o programa do MPT-AM/RR que auxilia mulheres
migrantes e refugiadas do fluxo migratério venezuelano

blico do Trabalho (MPT) de Ama-
zonas e Roraima, é uma das
coordenadoras de um impor-
tante programa do érgao volta-
do para mulheres migrantes e
refugiadas do fluxo migratério
venezuelano.

Segundo ela, trata-se de
uma atuacao diversificada do
MPT, que busca incluir essa
classe no mercado de trabalho.

“Estamos atravessando o
sexto ano de fluxo migratério
intenso. Sdo 7 milhdes de pes-

soas que deixaram a Venezuela.
400 mil sdo os que permane-
cem no Brasil entre migrantes e
refugiados. Desse percentual
foram feitos estudos que apon-
tam que 30% sdo mulheres
venezuelanas, chefes de fami-
lia, com mais de dois filhos e
que possuem uma dificuldade
imensa de serem inseridas no
mercado de trabalho e poder
retomar seu auto-sustento e
sua capacidade financeira”, co-
mentou.

O projeto do fluxo migra-
tério venezuelano ganhou a
incorporacao do Alto-Comissa-
riado das Nacoes Unidas para
os Refugiados (Acnur), que assi-
na o projeto no intuito do forta-
lecimento do empoderamento
pessoal para as mulheres, que
muitas vezes sofrem de trans-
tornos da migracao forcada,
além de serem vitimas de vio-
|éncia doméstica.

“As mulheres precisam ter
um olhar diferenciado para os
empresarios. E muito mais difi-
cil para as maes que muitas
vezes nao tém acesso a escolas
de qualidade, ndo tem com
guem deixar seus filhos, muitas
vezes sao chefes de familia.
Com quem essas pessoas vao
contar? Somente apoio do go-
verno? Elas contam também
com empresarios, que fazem a
transformacao e tem capacida-
de de crescimento econdmico e
outras atividades”, disse Alzira.

Também na advocacia

O advogado Ataide Mendes da
Silva Filho, sécio da Mendes &
Brack Advogados, afirmou que
a implantacao do ESG tem pa-
pel fundamental no dia a dia
dos advogados. Segundo ele, o
ESG nao pode ser tratado como
uma lavagem social dentro das
empresas.
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FERNANDA DE PAIVA ARAUJO

Socia-administradora do escritério Araujo e Araudjo Advogados Associados
e membro da Comissao de Direito Portuario e Maritimo da OAB/DF
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» DIREITO

A vanguarda do

Judiciario Brasileiro
diante das decisoes

administrativas

y4 2
S~———"

s jurisprudéncias dos tribunais superiores,
especialmente do Supremo Tribunal Federal -
STF, vém apresentando novos posicionamentos
judiciais, que valorizam as decisdes dos entes
administrativos.

O ativismo judicial é fonte de descontentamento para todos os
entes publicos, que veem o Poder Judicidrio interferir continua
e sistematicamente nas opcoes politicas dos demais poderes
constituidos.

Esse fendmeno nasceu no judiciario brasileiro para garantir
aos menos abastados o acesso a tratamentos de salde
indisponiveis no Sistema Unico de Satde (SUS), mas acabou
se espraiando em todos os aspectos da vida politica brasileira.

A extensao do intervencionismo judicial deu a todos os
interessados em obter licencas, autorizacdes ou contratar com
o poder publico, a sensacao de que, se nao for possivel obter
uma resposta satisfatéria no ambito administrativo, a questao
podera ser discutida no judicidrio, sendo que |4 poderiam ser
alegadas todas e quaisquer matérias que fossem consideradas
convenientes aos judicantes.

O processo administrativo por seu menor formalismo,
orientado em regra geral pelos principios constitucionais aos
quais estao sujeitos a administracao publica - legalidade,
impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia, passou
a ser considerado um requisito formal a ser ultrapassado para
acessar o judiciario, apos a promulgacao da Lei do Mandado
de Seguranca, que vedou a utilizacao deste em face de
decisbes que poderia ser impugnadas mediante recurso
administrativo com efeito suspensivo.

Tal exigéncia foi relativizada por forca da Simula n° 429 do
STF: “A existéncia de recurso administrativo com efeito
suspensivo ndo impede o uso do mandado de seguranca contra
omissdo da autoridade”. Assim, o procedimento administrativo
se tornou um ‘ensaio geral’ para os verdadeiros embates que
seriam travados na arena do poder judiciario.

Essa realidade, que ha muito tempo estava pacificada no
imaginario coletivo, vem se alterando com a incorporacéao pelo
judiciario patrio da doutrina Chenery, importante precedente
no sistema de common law dos Estados Unidos da América,
que vem sendo nacionalizado para justificar a preservacao das
decisoes discricionarias dos entes do executivo, fundadas no
proficuo conhecimento técnico e expertise dos quadros que
integram o seu organograma.

O precedente Securities and Exchange Commission v. Chenery
Corp foi originado a partir das decisdes denominadas Chenery
| (SEC v. Chenery Corp., 318 U. S. 80, 1943) e Chenery Il (SEC

v. Chenery Corp., 332 U.S. 194, 1947), as quais apresentaram
identidade de partes. No caso, a Securities and Exchange
Commission (SEC), que se assemelha ao papel que na estrutura
governamental brasileira é da Comissao de Valores Mobiliarios
(CVM), aprovou plano de reorganizacdo da sociedade federal
Water Service Corporation (WSC), distinto daquele intentado
pelos executivos, diretores e acionistas da companhia.

A proposta dos dirigentes era adquirir acoes preferenciais
da WSC antes da reorganizacao societaria, visando a sua
conversao em acoes ordindrias na nova estrutura da companhia.

A SEC, no Ambito administrativo, vetou a pretensao e
determinou que acoes preferenciais ja adquiridas pelos
dirigentes fossem liquidadas pelo valor de custo somado a
juros, ao contrario do que ocorreria com os demais.

A questao foi judicializada e a Suprema Corte Americana
decidiu em desfavor da SEC, determinando que ele
reanalisasse a determinacao de liquidacdo diferenciada dos
ativos adquiridos pelos requerentes nos limites de sua
competéncia, ja que o ato administrativo impugnado nao
havia sido fundamentado na lei invocada pela SEC, em juizo
para justificar sua conclusdo no ambito administrativo.

Nesse contexto, definiu-se, no precedente Chenery I, que a
analise e a revisao, por Tribunal, da validade de ato de agéncia
administrativa, estariam limitadas aos motivos aventados na
fundamentacao de decisdo tomada pela agéncia, ndo podendo
o julgamento se basear em diferentes motivos.

No ambito portuario as especificidades sao abundantes,
sendo necessario um herculeo esfor¢co da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (Antaq) e do poder concedente -
atualmente o Ministério de Portos e Aeroportos (MPA) -

ou de seus delegatarios, para atender, fazendo uso de atos
discricionarios, as demandas da coletividade por um servico
eficiente, moderno e econdémico.

Assim, o processo administrativo para concessoes e
autorizacbes no ambito do MPA e da Antaq, sem olvidar

da atuacdo prévia e a posteriori do Tribunal de Contas da
Unido, deve receber, a luz dos novos entendimentos, a
mesma atencao ofertada na fase judicial, quando necessaria.

Deste modo, o poder judiciario atuara restrito aos
fundamentos invocados pelo ente publico na fase
administrativa. Qualquer questdo nao suscitada, e
sobretudo, que ndo tenha sido objeto de anélise de cunho
decisério no ambito do procedimento administrativo, ndo
podera ser invocada na fase judicial para solucionar a
guestao apresentada, nos moldes do precedente Chenery.

I A EXTENSAO DO INTERVENCIONISMO JUDICIAL DEU A TODOS OS INTERESSADOS
EM OBTER LICENCAS, AUTORIZAGCOES OU CONTRATAR COM O PODER PUBLICO,
A SENSAGAO DE QUE, SE NAO FOR POSSIVEL OBTER UMA RESPOSTA SATISFATORIA
NO AMBITO ADMINISTRATIVO, A QUESTAO PODERA SER DISCUTIDA NO JUDICIARIO
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