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Avanco
sustentavel

O Terminal de Contéineres de Salvador (Tecon Salvador),
operado pela empresa Wilson Sons no Porto de Salvador (BA),
deu um importante passo em direcao a sustentabilidade
ambiental. Com um investimento significativo de R$ 24 milhdes,
o terminal adquiriu uma frota de equipamentos elétricos,
visando reduzir a emissao de CO2 e promover um ambiente
portudrio mais limpo e saudavel.

A nova frota inclui 12 tratores de patio elétricos, duas reach
stackers e uma side loader, todos equipados com tecnologia de
ponta. Os veiculos, chamados de TTs (terminal tractors), tém a
funcao de transportar cargas entre as embarcacoes e as areas de
armazenamento de contéineres, aumentando a capacidade de
atendimento e a competitividade do Porto de Salvador. Para o
Tecon Salvador, essa iniciativa demonstra o compromisso da
empresa com a agenda climatica. A adocao da tecnologia elétrica
resulta em uma reducio no consumo de combustiveis fosseis e,
consequentemente, na emissao de gases de efeito estufa (GEE).

Com esse investimento, o Brasil se torna o segundo pais do mundo
e o primeiro das Américas a contar com uma frota de TTs elétricos.
Os 12 equipamentos possibilitam uma reducao no consumo de
aproximadamente 150 mil litros de diesel por ano no terminal
baiano, evitando a emissao de até 341 toneladas de CO2 anualmente.

Além dos beneficios ambientais, a Wilson Sons destaca que os
veiculos elétricos apresentam vantagens operacionais. Os motores
elétricos tém menor desgaste, exigem menos manutencao e
dispensam o uso de 6leo lubrificante. A eletricidade utilizada nao
causa tanto desgaste nos componentes dos TTs em comparacao
com a queima de combustivel, o que reduz a geracdo de residuos
nas pecas. Além disso, esses equipamentos oferecem maior
conforto e seguranca aos condutores, com cabines ergonémicas
e melhor isolamento acustico.

A iniciativa do Tecon Salvador é um exemplo a ser seguido por
outros terminais portuarios. A substituicado de equipamentos
movidos a diesel por modelos elétricos ndo apenas reduz as
emissoes de poluentes, mas também proporciona beneficios
econdmicos e operacionais. A transicao para uma frota mais
sustentavel é essencial para enfrentar os desafios ambientais e
cumprir os compromissos globais de combate as mudancas
climaticas. Os terminais portuarios tém um papel fundamental
nesse processo, e o investimento do Tecon Salvador é um passo
significativo na direcao certa, rumo a um setor portuario mais
verde e responsavel.
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Se vocé quer perguntar, sugerir pautas

ou enviar informacdes a nossa equipe de jornalistas,
escreva um e-mail para
atendimento@portalbenews.com.br

Acompanhe as Ultimas noticias do Portal BE News.
Para isso, inscreva-se em www.portalbenews.com.br
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Paranagua 1

O Porto de Paranagua (PR)
projeta exportar 9,4 milhdes de
toneladas de graos no terceiro
trimestre, registrando um
aumento de mais de 30% ante
o obtido no mesmo periodo do
ano passado, segundo avaliacdo
da Portos do Paran3, a autoridade
portuaria. Em nota, a empresa
informou que “a expectativa
dos terminais e operadores do
segmento para o terceiro
trimestre do ano é alta. A
demanda vem, principalmente,
pela chegada da nova safra de
milho. Estdo nessa previsao
soja, milho, acucar e farelo”.

Paranagua 2

Segundo o diretor de operacdes
da Portos do Parana, Gabriel
Vieira, a performance registrada
em maio, quando foi registrado
um recorde operacional, reforca
a capacidade que o porto e
operadores tém para atingir
esse crescimento. “Nossa
performance neste ano foi
melhorada. O navio tem
conseguido carregar mais e,
assim, garantido mais eficiéncia
na operacao’, destacou o dirigente.

Mercosul 1

Representantes do Paraguai, do
Brasil, da Bolivia e do Uruguai
contestam a decisao da
Argentina de implantar,
unilateralmente, uma taxa

de pedagio para utilizacdo do
trecho da Hidrovia Parana-
Paraguai no pais. Segundo os
reclamantes, os argentinos nao
apresentaram documentos
comprovando a realizacdo de
servicos na via de navegacao
que justifiquem a cobranca.

Mercosul 2

O pedagio foi implantado pela
Argentina no final do ano
passado. Na época, seus
representantes argumentaram
que a medida foi necesséria
para custear servicos de
dragagem e sinalizacdo na
hidrovia. A cobranca prejudicou
principalmente o comércio
exterior do Paraguai - mais de
90% de sua safra de graos sao
escoados por barcacas por essa
via de navegacao. A taxa foi
criticada tanto por paises do
Mercosul como por agentes
econdmicos argentinos, que
afirmaram ser possivel utilizar a
hidrovia sem a necessidade de
maiores investimentos em
dragagem.

Super iates barrados

Na Italia, a Capitania dos
Portos de Napoles proibiu que
iates com mais de 75 metros
atraguem no Porto de
Mergellina, na cidade. A
medida tem gerado polémicas,
principalmente entre os
bilionarios europeus, que nao
conseguem atracar suas
embarcacoes super luxuosas na
localidade. Na ultima sexta-feira,
dia 23, o homem mais rico do
mundo, o francés Bernard Arnault,
teve de procurar um outro
porto para atracar, apds nao ter
sido autorizado a parar com
seu mega iate em Mergellina.

NACIONAL

Uniao admite adotar PPP
para tunel Santos-Guaruja,
diz ministro

Modelo de parceria publico-privada vem
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O ministro de Portos e Ae-
roportos Marcio Franca afirmou
gue parte do Governo Federal é
favoravel ao modelo de PPP
(Parceria Publico-Privada) para
a construcao do tunel submer-
so que liga as duas margens do
Porto de Santos (SP), nas ci-
dades de Santos e Guaruja.
Francareiterou que entre o final
do ano e inicio de 2024 devem
serlancados os editais da obra.

O ministro cumpriu agenda
oficial em Santos, na manha de
segunda-feira (26), na solenida-
de de reabertura do Museu do
Porto de Santos. Apds a confir-
macao na semana passada de
que a obra ficard sob encargo
do Governo Federal, resta saber
o modelo de investimento. Fran-
ca ainda destacou uma possivel
atuacao do Governo de Sao
Paulo.

“Fizemos uma reuniao mi-
nisterial e o presidente (Luiz
Inacio Lula da Silva) entendeu
por bem que quer fazer a obra.
Agora, estamos modulando

sendo proposto pelo Governo de Sao Paulo
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O ministro de Portos e Aeroportos, Mdrcio Franca, também falou sobre a implantagdo
do programa que prevé a comercializacdo de passagens aéreas mais baratas

apenas se vamos fazer em for-
mato de PPP e se o Governo do
Estado pode ou nao ajudar. Se-
ria muito bom se o governador
pudesse nos ajudar. Com o mo-
delo que vina Bélgica é possivel
ser feito em tempo recorde,
porque vocé pode utilizar est-
ruturas que ja existem em al-
uns lugares do mundo e que
estao ociosas, e vocé constroi
todo o tunel fora e o transporta
paracd”,comentou.

Ainda sobre a obra do
tunel, o ministro afirmou que
parte do Governo se mostrou
favoravel a construcao a partir
de uma PPP. O modelo consiste
em que o poder publico injete
recursos proéprios ao mesmo
tempo em que promove a con-
cessao do ativo para a iniciativa
privada. Esse modelo vem sen-
do proposto pelo Governo de
Sao Paulo.

“Se for feito como obra pu-
blica pura, podemos lancar os
editais ainda este ano. Estamos
atualizando os precos. Natu-
ralmente, hoje os precos nao
sao 0s mesmos do que |3 atras.
Se for feito por formato de PPP,
que parte do governo acha in-
teressante fazer, porque na PPP
quem ganhar (a licitacdo) ja ad-
ministra o préprio tunel depois.

Nao é uma mj ideia. O proble-
ma € a volta para o Tribunal de
Contas (TCU), que vai ter de
modelar outra vez. De qualquer
maneira, entre o final deste ano
e 0 comeco do ano que vem
devem sair os editais”, afirmou.

Voa Brasil

Apods a solenidade, o ministro
também foi questionado pelo
programa Voa Brasil, que vai
oferecer passagens aéreas a
R$200 reais, conforme anunci-
ado por ele no més de marco.
Ele revelou que uma empresa
estd sendo atraida pelo Go-
verno Federal para fazer a ven-
dadas passagens barateadas.
“Em agosto, o presidente
Lula lanca o programa Voa
Brasil, sobre aquilo que ele
tinha me pedido, passagens aé-
reas mais baratas. 21% dos
voos do Brasil saem ociosos. Sai
0 avido todo e 21% das poltro-
nas vazias. Em cima dessas pol-
tronas, conversamos com as
companbhias e elas toparam. O
cidaddo pode entrar num site
ou app, digita o CPF. Se ele ndo
voou nos ultimos 12 meses, vai
ter um leque de opcodes, que
sdo essas passagens ociosas”,
disse o ministro. Segundo ele, o

Cassio Lyra
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programa valera durante os cha-
mados meses intermediarios,
ou seja, foradaalta temporada.

“Evidentemente, nos me-
ses de marco, abril, maio, pe-
dacinho de junho, agosto, se-
tembro, outubro e novembro.
Nesses meses ele vai ter direito
de poder optar pela passa-
gem,R$ 200 reais na ida e
R$200 na volta. Limitado a
comprar quatro passagens, que
é para que mais pessoas pos-
samvoar”, declarou.

Marcio Franca também
chamou atencao para a neces-
sidade de se baratear o preco
das passagens e a atracdo de
empresas aéreas paraaumentar
a oferta e acompetitividade.

“No6s chegamos a marca de
100 milhoes de passagens ven-
didas. Mas quando abre avenda
das passagens, identificamos
que s6 10% dos CPFs voam.
Precisamos fazer mais gente
voar. Para isso, é preciso ba-
ratear o preco. Estamos atrain-
do uma empresa nova pro Bra-
sil, uma low cost nova, que vai
ser bem agressiva nas suas ven-
das e vamos fazer com que as
trés grandes companhias do
Brasil, que sdo boas, possam
também entrar nessa competi-
cao” analisou.
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NACIONAL

Instituto Brasileiro de

Infraestrutura define seus conselhos

administrativo e fiscal

Orgao vai assessorar tecnicamente a Frente Parlamentar Mista de Portos e Aeroportos

Da Redacao

redacao@portalbenews.com.br

O Instituto Brasileiro de Infra-
estrutura (IBl) definiu os inte-
grantes de seus conselhos Ad-
ministrativo e Fiscal. Os conse-
lheiros foram selecionados
entre os soécios fundadores
durante assembleia extraordi-
naria realizada no final da tarde
dessa segunda-feira, dia 26.
Como presidente do Conselho
Administrativo, foi indicado o
CEO do Brasil Export, Fabricio
Julido.

Criado no ultimo dia 31 de
maio, em Brasilia, o IBI atuara
como oOrgado técnico assesso-

tecnologia
& inovacao

A coluna Tecnologia & Inovagdo é
uma contribuicdo do Conselho Brasil
Tech Export, presidido pelo diretor-
executivo da Associacdo Brasileira de
Terminais e Recintos Alfandegados
(Abtra), Angelino Caputo

rando a Frente Parlamentar Mis-
ta de Portos e Aeroportos (FPPA),
do Congresso Nacional, na ana-
lise dos problemas do setor e na
elaboracdo de solucdes. Presi-

dente da FPPA, o deputado fede-

ral Paulo Alexandre Barbosa
(PSDB-SP) destacou a impor-
tancia do instituto na orienta-
cao de deputados e senadores
nas questdes mais importantes
para os setores portudrio e aero-
portuario.

Além de Fabricio Julido, o
Conselho Administrativo do ins-
tituto é integrado pelo presiden-
te do conselho do Grupo Inter-
maritima e presidente do conse-
Iho da Associacao Brasileira de
Terminais Portuarios (ABTP),
Roberto Oliva, escolhido como
primeiro vice-presidente; pelo
presidente da Associacdo Co-

.

As energ

mercial de Santos e sécio-dire-
tor das empresas Brazil P&l e da
consultoria Bowline Marine &
Cargo Consultants, Mauro Sam-
marco, que aturd como segun-
do vice-presidente; pelo advo-
gado Sylvio Alarcon Estrada Ju-
nior, escolhido como tesourei-
ro; e pelo chefe de Gabinete do

Bruno Spada/Céamara dos Deputados

deputado federal Paulo Alexan-
dre Barbosa, Flavio Jordao,
como secretario.

O Conselho Fiscal é forma-
do pelo advogado Marcelo Sam-
marco, sécio no escritorio Sam-
marco Advogados; pelo advo-
gado e empresario Elias Fran-
cisco da Silva Junior, sécio do

as renovaveis comecam a

chegar na pratica aos portos brasileiros

Causou muita satisfacdo no
mundo ESG e tecnoldgico, o
recente antincio da DP World
sobre a intensificacdo na adocao
de energia renovavel no Porto
de Santos, com o projeto que
visa a substituicdo de 6leo diesel
por energia elétrica nos seus RTGs
(Rubber-Tyred Gantry Crane),
gue sdo aqueles guindastes
destinados a movimentacao dos
contéineres no patio do terminal.

Seguindo uma estratégia global
da companhia para alcancar a
neutralidade de carbono até
2040, a DP World Santos prevé
investimentos de mais de R$ 80
milhoes até o final do proximo
ano, para eletrificar um total de
22 RTGs atualmente movidos a
diesel, sendo que os primeiros
quatro ja estardo prontos ainda
em 2023.

Mas isso nao é uma tarefa tao
facil como parece. E um projeto
bem sofisticado deve ser
desenvolvido para a troca da
tecnologia de propulsdo dos
guindastes. A principio, os RTGs
eletrificados podem ter
capacidades de carga
semelhantes aos movidos a diesel.
Essa capacidade é determinada
principalmente pelo projeto da
estrutura e do mecanismo de
elevacdo, em vez do mecanismo
de propulsao em si.

No entanto, a eletrificacdo

envolve a instalacado de motores
elétricos e sistemas de
armazenamento de energia,
como baterias e/ou sistemas de
cabos elétricos, para fornecer a
energia necessaria para operacao.
Essas solucoes permitem que
0s RTGs operem de forma mais
limpa e silenciosa, reduzindo a
emissdo de gases de escape e
os ruidos na operacao.

A solucao apresenta maior
eficiéncia energética, pois
possibilita a recuperacao de
energia regenerativa durante as
operacoes de levantamento e
descida de contéineres. Além
disso, os custos operacionais e
de manutencao podem ser
reduzidos a longo prazo, ja que
a propulsio elétrica tende a ser
mais simples e menos desgastante
do que a propulsido a diesel.

Pelo que foi divulgado, a
alimentacao dos sistemas
elétricos dos RTGs da DP World
em Santos sera feita por meio
de um sistema de cabeamento
aéreo, semelhante ao que
alimenta 6nibus elétricos, e a
previsao é que o consumo de
diesel no terminal seja reduzido
em até 60% apds a implantacio
do projeto.

Um outro desafio, aparentemente
ainda nao contemplado nesse
projeto, seria a eletrificacdo dos
portéineres, que sao aqueles

enormes guindastes bem
caracteristicos de um terminal
de contéineres, cuja funcao é
carregar e descarregar essas
caixas metdlicas dos navios.

De forma similar aos RTGs
elétricos, os portéineres
elétricos também possuem uma
operacao bem mais silenciosa e
ndo emitem poluentes, além

de possuirem menor custo de
manutencao, pelo fato de os
motores elétricos terem menos
pecas mdveis que os movidos

a combustao.

Os portéineres a diesel sdo
famosos por sua poténcia

e capacidade de lidar com
cargas muito pesadas. Assim, a
substituicao dos equipamentos
a diesel por elétricos passa por
uma analise e por um projeto
rigoroso que considere a
capacidade de carga requerida.

Enquanto ja existem muitos
portéineres elétricos projetados
para terminais de médio porte
e para areas com restricoes

de espaco, os lideres mundiais
no fornecimento dos
equipamentos gigantes

nesse seguimento (Kalmar,
Konecranes, Liebherr, Sany e
ZPMC) oferecem tanto projetos
de conversao de equipamentos
a diesel para elétricos como
também equipamentos novos
totalmente eletrificados.

IBI vai auxiliar deputados
federais e senadores em
questoes técnicas dos setores
portudrio e aeroportudrio

|

escritério Barbosa & Elias Juni-
or Advogados Associados; e
pelo advogado Vitor Camargo
de Rosis.

O Instituto Brasileiro de In-
fraestrutura terd questoes es-
tratégicas para tratar nos proxi-
MOoS meses, Como a renovagao
do regime de isencao fiscal para
importacdo de equipamentos
portuarios e ferroviarios, o Re-
porto, a retomada dos poderes
deliberativos do Conselho de
Autoridade Portuaria (CAP) e,
também, os impactos da futura
reforma tributaria nos merca-
dos portudrio e aeroportuario.

Vale lembrar que a conversao
geralmente envolve a
substituicdo do motor a diesel
por um motor elétrico e a
instalacdo de um sistema de
armazenamento de energia,
como baterias, além da
adaptacao do sistema de
controle e acionamento. Assim,
nem todos os portéineres a
diesel podem ser facilmente
convertidos para elétricos.

Aviabilidade da conversao
depende de varios fatores,
como a estrutura, o design

do portéiner, a disponibilidade
de espaco para a instalacao
dos componentes elétricos e
a capacidade da infraestrutura
local para fornecer energia
elétrica adequada.

Outro fator importante é

o financeiro, pois os
investimentos necessarios
para a conversao podem ser
significativos em termos de
tempo e custos. Por isso,
sempre é necessario consultar
especialistas e fornecedores
dos equipamentos antes de
se decidir por um projeto
de conversao.

O importante é que a discussao
chegou para valer. Saiu do
campo das intencdes e o
exemplo da DP World Santos

é digno de aplausos das nossas
comunidades ESG e Tecnologia.
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REGIAO SUDESTE

Com reabertura de museu,
Governo quer aproximar o
Porto de Santos da populacao

Equipamento turistico, que estava fechado desde o
inicio da pandemia, volta a ficar a disposicao do publico

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

O Museu do Porto de Santos
(SP) foi reaberto oficialmente
nesta segunda-feira (26). Aceri-
monia, realizada em uma éarea
dentro da edificacdo, reuniu o
ministro de Portos e Aeropor-
tos, Marcio Franca, o prefeito
de Santos, Rogério Santos
(PSDB), e o presidente da Auto-
ridade Portudria de Santos
(APS), Anderson Pomini, entre
outros convidados.

Pomini, que ja havia decla-
rado que a reabertura do mu-
seu era uma de suas principais
prioridades de sua gestao, afir-
mou que deixar o equipamento
turistico a disposicao do publi-

O Museu do Porto estd instalado nas residéncias onde viviam os engenheiros da
antiga Companhia Docas de Santos (CDS) e estd aberto ao ptblico a partir de hoje

s
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Autoridades como o presidente da APS, Anderson Pomini, o ministro de Portos,
Madrcio Franga, e o prefeito de Santos, Rogério Santos, estiveram presentes na ceriménia

co marca a continuacao do pro-
grama porto-cidade.

“A reabertura desse museu
é simbdlica para o porto. Integra
0nosso programa porto-cidade,
ao lado da revitalizacdo do Par-
que Valongo e da distribuicdo e
organizacdo de uma visita pelo
canal do porto. Esse museu é
simbolico”.

De acordo com Mércio Fran-
ca, com a abertura do museu,
espera-se aproximar a popula-
cao e atrair turistas que passam
pela cidade para poder conhe-
cer algumas das instalacoes
portuarias.

“A gente tem o porto, que é
o equipamento federal mais
importante do Brasil. Por anos
ele ficou um pouco escondido.
Parece que as pessoas queriam
que a populacdo ndo entrasse, e
nos queremos que ela frequen-

A

te o porto”.

Desde o inicio da pande-
mia de Covid-19, em 2020, a
atracdo suspendeu a visitacao
do publico e nao reabriu as por-
tas desde entdo. Mesmo apods a
flexibilidade dos equipamentos
turisticos da cidade, o museu
nunca chegou a serreaberto.

Durante esse periodo, a
antiga gestao do Porto de San-
tos afirmou ter realizado o in-
ventario de todo o acervo, com
registro fotografico de mais de
800 itens do museu. Além dis-
so, foi feita a digitalizacdo de
mais de 500 negativos fotogra-
ficosemvidro.

Além do museu, o Comple-
xo Cultural do Porto de Santos
relne uma biblioteca, com cer-
ca de 3 mil titulos, e uma mapo-
teca. O complexo foi inaugura-
do para visitacao publicaem 1°

Cassio Lyra

de setembro de 1989.

Contando com um acervo
de aproximadamente 2 mil
itens, que inclui documentos, fo-
tografias, instrumentos nauti-
cos e ferramentas, o museu abri-
ga também raridades que pre-
servam e contam os detalhes da
histéria do Porto de Santos.

O museu esta instalado
nas residéncias onde viviam os
engenheiros da antiga Compa-
nhia Docas de Santos (CDS). A
partir do imovel eles chefiavam
a construcdo das primeiras ins-
talacoes portuarias. Atualmen-
te, o prédio é tombado pela Pre-
feitura de Santos.

As visitacoes, que passam
a valer a partir de hoje, serao
sempre de segunda a sabado,
das 2h as 17h, com turmas de
até 20 pessoas, a cada meia ho-
ra.Aentrada é gratuita. Os agen-

A

Cassio Lyra

44

POR ANOS O
PORTO DE SANTOS
FICOU UM POUCO

ESCONDIDO.
PARECE QUE AS
PESSOAS QUERIAM
QUE A POPULACAO
NAO ENTRASSE,

E NOS QUEREMOS

QUE ELA FREQUENTE

O PORTO”

MARCIO FRANCA
ministro de Portos
e Aeroportos

damentos deverao ser feitos
pelo e-mail museudoporto
@brssz. com. O Museu do Porto
de Santos fica na Avenida Con-
selheiro Rodrigues Alves, es-
quina com a Rua Conselheiro
Joao Alfredo, no bairro Macu-
co,em Santos.

Cassio Lyra

O acervo tem cerca de 2 mil itens, que inclui documentos, fotografias, instrumentos

nduticos, ferramentas e outras raridades que ajudam a contar a histéria do porto
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A Coalizdo Empresarial da Bai-
xada Santista definiu seu apoio
a proposta de construciao de
uma terceira pista da Rodovia
dos Imigrantes, como opcao de
nova ligacao rodoviaria entre a
Grande Sao Paulo e o Porto de
Santos, no litoral do Estado. A
posicao foi decidida em reuniao
do grupo de executivos e auto-
ridades na manha dessa segun-
da-feira, dia 27, na sede regio-
nal do Brasil Export, em Santos.
Agora, o assunto sera levado
pelo colegiado ao governador
Tarcisio Gomes de Freitas (Re-
publicanos) e ao secretario esta-
dual de Desenvolvimento Eco-
némico, Jorge Lima, nas proxi-
mas semanas, a fim de garantir
o empreendimento o mais bre-
ve possivel.

Uma nova rodovia ligando
a Grande Sao Paulo ao Porto de
Santos é a solucdo defendida
pela coalizdo para garantir a
logistica terrestre do complexo
maritimo nos préximos anos.
Sao cada vez mais comuns os
congestionamentos no Sistema
Anchieta-Imigrantes (SAIl), ad-
ministrado pela concessionaria
Ecovias. Diante da crescente
movimentacdo de cargas pelo
cais santista, especialistas pro-

Coalizao Empresarial
da Baixada Santista apoia
nova pista da Imigrantes

Grupo levara proposta ao governador Tarcisio Gomes de Freitas

A

Integrantes da coalizdo se reuniram na sede regional do Brasil Export na manhd da ultima segunda-feira,
para debater a necessidade de uma nova ligacdo rodovidria entre a Grande Séo Paulo e o Porto de Santos

jetam a necessidade de uma no-
va pista nos proximos anos. Ha
otemorde que, até 2030, a situ-
acao atinja niveis preocupantes,
afetando a proépria mobilidade
urbana da Baixada Santista.

Na reunido, duas opcoes
rodoviarias foram destacadas:
uma nova pista da Imigrantes,
complementar ao atual SAl e
sendo viabilizada a partir da am-
pliacdo do contrato de conces-
sao da Ecovias; e a nova rodovia
Via Verde, a ser construida li-
gando o Trecho Leste do Rodoa-
nel de Sao Paulo a Rodovia Rio-
Santos, uma alternativa mais
complexa, demorada e de maior
custo, uma vez que serd implan-
tada em uma area de vegetacao
naturalintocada.

Dados apresentados du-
rante o encontro apontaram
que, caso o Governo do Estado
comece a trabalhar nessa solu-
cao vidria, a opcao a ser seguida
pode ser autorizada até o final
doano.Aconstrucao daterceira
pista da Imigrantes demandaria
ainda cerca de dois anos para o
processo de licenciamento am-
biental e cinco anos de obras -
nesse caso, ficaria pronta por
volta de 2030. A projecao foi
confirmada pelo diretor-pre-
sidente da Ecovias, Rui Klein,
que participou da reunido. Ja a
implantacao de uma rodoviaem
uma area de vegetacao natural
ird necessitar de trés ou quatro
anos para o licenciamento e ao
menos sete anos para a cons-

trucao.

Devido a urgéncia da nova
ligacdo rodovidria, a coalizao
acabou optando pela nova pista
da Imigrantes. Mas nao se des-
carta defender as duas opcoes,
dando prioridade paraaobrado
SAl, que poderd ser comple-
mentada pela Via Verde.

A reunido da coalizao foi
presidida pelo CEO do Brasil
Export, Fabricio Julido. Ele des-
tacou que “a questao dos aces-
sos aos portos, hoje, ndo é uma
demanda exclusiva do Porto de
Santos, mas um desafio enfren-
tado em todas as regides do
Brasil, como temos percebido
em todos os nossos féruns”. E
destacou a importancia de bus-
car uma solucdo para essa de-
manda do cais santista.

“A ideia é que a Coalizdo
Empresarial tenha uma posicao
e a leve ao governador Tarcisio
(Gomes de Freitas). Todos con-
cordam que temos de resolver o
problema (de acesso) que en-
frentamos. E agora temos uma
solucdo para defender. E isso
vamos levar ao governador. Afi-
nal, essa é umaacao que depen-
de exclusivamente dele”, expli-
cou Julido, referindo-se ao pa-
pel do Governo do Estado como
poder concedente da infraes-
truturarodoviaria paulista.

O empreendimento ainda
vai integrar o Movimento pelo
Sim, lancado pelo Brasil Export
em todo o Pais para apoiar
obras demandadas pelo poder

publico e pelo setor privado,
mas que ainda nao foram inicia-
das.

Ferrovia

Coordenador da coalizdo, o
diretor-executivo do Sindicato
dos Operadores Portuarios do
Estado de Sao Paulo (Sopesp) e
presidente do conselho do San-
tos Export, Ricardo Molitzas,
destacou aimportanciadaobra,
mesmo considerando os proje-
tos para ampliar o transporte
ferroviario de cargas a Santos.
“Mesmo com as obras da Fips
(Ferrovia Interna do Porto de
Santos, que fara investimentos
para duplicar a capacidade de
transporte ferroviario do porto,
para mais de 100 milhoes de to-
neladas anuais), as projecoes
com que trabalhamos mostram
um aumento também das car-
gas rodovidrias. Assim, precisa-
mos dessa nova infraestrutura.
E precisdvamos té-la iniciado

BE News
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ontem, pois esta é uma obra de
sete anos”, declarou.

Presente na reuniao, o se-
cretario municipal de Assuntos
Portuarios e Emprego de San-
tos, Bruno Orlandi, destacou
que o acesso rodoviario a Cida-
de e ao Porto receberam me-
Ihorias nos ultimos anos, como
a entrega do complexo rodovia-
rio da Entrada de Santos. E no-
vos projetos estdo sendo de-
senvolvidos. “Certamente esses
investimentos terdo um impac-
to positivo, mas temos um pro-
blema no percurso da Serra (do
Mar). E para isso, a solucio de-
pende de uma nova rodovia”,
afirmou.

Projeto desenvolvido na
década passada, a terceira pista
da Rodovia dos Imigrantes é
planejada com rampas mais
suaves, permitindo o trafego de
caminhdes. Tera duas faixas de
rolamento e tuneis duplos, po-
dendo receber o trafego nos
dois sentidos.

Situacao do SAIl pelo Whatsapp

Diante dos congestionamentos que vém ocorrendo

no Sistema Anchieta-Imigrantes, o diretor-presidente

da concessionaria Ecovias, Rui Klein, destacou que o

publico pode obter informacoes sobre as condicoes das

estradas rapidamente, através do aplicativo de mensagens

Whatsapp. Basta acessar o nimero de telefone da
Ecovias - 0800 019 7878 - que o sistema automatizado

da empresa passa os dados sobre as rodovias.
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Praticagem de SP: 90 anos
com papel fundamental para
o futuro do Porto de Santos

BRUNO MERLIN

bruno@forumbrasilexport.com.br

Entidade fundamental para que
o Porto de Santos receba com
seguranca embarcacdes de ta-
manhos cada vez maiores, a
Praticagem de Sao Paulo com-
pleta 90 anos neste dia 27 de
junho e projeta um futuro de re-
cordes operacionais para o prin-
cipal complexo portuario brasi-
leiro. Afundacao oficial aconte-
ceu em 1933, quando o minis-
tro de Estado dos Negécios da
Marinha, almirante Protégenes
Pereira Guimaraes, assinou o
Aviso n° 2.195 e constituiu a
Associacdo dos Praticos da Bar-
rae Canal do Porto de Santos.
Profissionais altamente es-
pecializados, os praticos neces-
sitam de treinamento perma-
nente para garantir o conheci-
mento da geografia do local
onde atuam, o comportamento
das correntes maritimas, as ca-
racteristicas dos ventos e das
correntes da maré, entre outros
fatores que influenciam na na-
vegacao. O presidente da Prati-
cagem de Sao Paulo, Fabio
Mello Fontes, conta que a che-

Fundada oficialmente em 27 de junho de 1933, entidade
projeta futuro de recordes operacionais no complexo

A

Divulgacado/Praticagem SP

O prdtico tem de conhecer a geografia do local onde atua, o comportamento das correntes
maritimas, as caracteristicas dos ventos e das correntes da maré, entre outros fatores

gada dos navios de 366 metros
ao porto santista é um grande
desafio para a categoria. “Os
praticos foram treinados em
centros de exceléncia nos Esta-
dos Unidos e na Franca. Esta-
mos preparados para 0s navios
de 366 metros e continuaremos
contribuindo para o desenvolvi-
mento do nosso Porto com ace-
leracdo segura do trafego’,
acrescenta.

O atual Plano de Desenvol-

vimento e Zoneamento (PDZ)
do Porto de Santos estima que
até 2040 o volume movimenta-
do no complexo serd 50%
maior do que o atual, atingindo
240 milhoes de toneladas anua-
is. Além de realizar investimen-
tos em infraestrutura e em seus
acessos, a comunidade portua-
ria terd que estar preparada
para a escala de navios que
estao entre os maiores da frota
internacional de navegacao.

“Os grandes navios véo trazer
mais carga, mas é preciso muita
seguranca. E nds praticos va-
mos continuar inovando, nos
antecipando aos desafios e
entregando um servico de qua-
lidade e seguranca para as ope-
racoes, contribuindo para que
Santos se torne efetivamente o
hub port que na pratica ja é”,
analisa Fontes.

A partir do Centro de
Coordenacao, Comunicacoes e

Operacodes de Trafego e moni-
toramento do trafego maritimo
em tempo real das operacoes,
batimetria e a utilizacdo do sis-
tema Redraft para determina-
cao do calado dinamico, a Prati-
cagem de Sao Paulo tem otimi-
zado a utilizacdo do canal da
navegacao com manobras casa-
das e seguras, contribuindo
para alavancar o constante cres-
cimento do Porto de Santos,
permitindo que os navios carre-
guem mais e demorem menos
tempo para entrar e sair do com-
plexo.

A Praticagem de Sao Paulo
foi homenageada pelos 90 anos
durante a solenidade de aber-
tura do Santos Export 2023
com a entrega de uma placa co-
memorativa ao presidente Fon-
tes. Muito satisfeito com a tra-
jetéria profissional que tem
cumprido, ele explica como
mantém o vigor e a motivagao
frente a um trabalho que exige
tanta energia e responsabilida-
de. “Eu faco o que amo de pai-
xao e testemunhei a evolucio
dos navios e desse Porto. Quan-
do botei amao no primeiro radi-
nho me senti no paraiso e hoje
temos os mais modernos equi-
pamentos”.

REGIAO NORDESTE

Wilson Sons amplia frota de
equipamentos elétricos no Tecon Salvador

Empresa adquiriu 12 novos tratores de patio elétricos, visando reducao de emissao de CO2

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

O Tecon Salvador (BA), terminal
operado pela empresa Wilson
Sons no Porto de Salvador, am-
pliou a frota de equipamentos
elétricos visando reduzir a emis-
saode CO2.

A companhia informou que,
em um investimento de R$ 24
milhoes, adquiriu 12 tratores de
patio elétricos, duas reach sta-
ckers e uma side loader (empi-
Ihadeiras com tecnologia de
ponta).

Os veiculos, chamados de
TTs (terminal tractors), sdo utili-
zados para o transporte interno
entre as embarcacdes e areas

de armazenagem de contéiner,
contribuindo também para au-
mentar a capacidade de atendi-
mento e competitividade do Por-
to de Salvador.

Para o diretor-executivo do
Tecon, Demir Lourenco, a inicia-
tiva reforca o compromisso da
companhia com a agenda clima-
tica, ja que a adocao da tecnolo-
gia promove reducao do consu-
mo de combustiveis fésseis e,
consequentemente, da emissao
de gases de efeito estufa (GEE).

“E mais uma medida em si-
nergia as demandas com grande
relevancia no cenario mundial,
como as diretrizes de ESG e os
principios do Pacto Global das
Nacoes Unidas, com as quais nos-
sas linhas estratégicas de sus-
tentabilidade estdo alinhadas’,
disse.

Segundo Demir, com o in-
vestimento, o Brasil passa a ser
o segundo Pais no mundo e o
primeiro das Américas a ter
uma frotade TTs elétricos.

Os 12 equipamentos pos-
sibilitam a reducao no consumo
de aproximadamente 150 mil li-
tros de diesel por ano na opera-
cao do terminal baiano, deixan-
do de emitir na atmosfera até
341 toneladas de CO2 anuais.

A companhia aponta ainda
que o motor elétrico tem me-
nos desgaste, menos deman-
das de manutencao e dispensa
uso de dleo lubrificante, ja que
a eletricidade nao desgasta
tanto os componentes dos TTs
guanto a queima de combusti-
vel, que gera residuos nas
pecas.

Os equipamentos também

sao mais confortaveis e seguros
para os condutores, com cabi-
nes ergondémicas e melhor iso-
lamento acustico.

“Essa e outras praticas de-
senvolvidas nos ajudam a tor-
nar realidade a nossa ambicao
de sermos reconhecidos como
empresa lider nas iniciativas de

Divulgagao/Wilson Sons

Os 12 tratores de pdtio elétricos
possibilitam a reducdo no
consumo de aproximadamente
150 mil litros de diesel por ano
na operacgdo do terminal baiano

ESG no setor de logistica por-
tuaria e maritima”, disse a dire-
tora de Sustentabilidade da
Wilson Sons, MonicaJaén.
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Presidente do Sebrae

propoe transferir “operacoes”
de Santos para ltajai

Segundo Décio Lima, acordo entre os portos permitiria deslocamento
de atividades. Autoridade Portuéaria de Santos nega mudancas.

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

Da Redacéao

redacao@portalbenews.com.br

O presidente nacional do Se-
brae, ex-deputado federal Dé-
cio Lima (PT-SC), propds uma
parceria entre os portos de lIta-
jai (SC) e Santos (SP), a fim de
retomar as operacdes de con-
téineres no complexo catari-
nense. Segundo ele, seria possi-
vel transferir parte das opera-
coes do cais santista para o de
Itajai - em um procedimento
que vai contra as regras do mer-
cado portudrio global.

Segundo Lima, essa estra-
tégia serd apresentada ao mi-
nistro de Portos e Aeroportos,
Marcio Franca, nesta terca-
feira (27), em Brasilia. Cabera
ao titular da pasta validar a
inédita estratégica. Se for apro-
vada, ela podera ser implemen-
tada em 30 dias, prometeu o
presidente do Sebrae.

Procurada na noite de se-
gunda-feira (26), a Autoridade
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Até o momento nenhuma empresa apresentou proposta para o arrendamento
tempordrio dos dois principais bercos de atracacdo de navios do Porto de Itajai

Portuaria de Santos (APS) ne-
gou que tal medida seja possi-
vel, uma vez que as administra-
¢coes portudrias nao definemem
que complexo maritimo uma
carga deve ser embarcada ou
desembarcada, algo que com-
pete aos donos das mercadorias
em negociacao com os armado-
res. Mas a APS considerou ser
uma opcao estabelecer uma
parceria com o Porto de Itajai,
assumindo sua gestido em um
processo de delegacao.

A proposta apresentada
por Décio Lima movimentou a
comunidade de ltajai nessa
segunda-feira. O prefeito Volnei
Morastoni (MDB-SC) afirmou
que o plano de “transferir” car-
gas de Santos para o complexo
catarinense, a pedido das auto-
ridades portuarias, é “funda-
mental” para a atividade econé-
mica local. “Que possamos so-
mar ideias e esforcos nessa solu-
cao imediata para a economia
da nossa cidade, para o nosso
porto, para os trabalhadores por-
tudrios, empresarios e para to-
do estado de Santa Catarina,
que também é impactado por
essasituacdo”, declarou.

A ESTRATEGIA SERA
APRESENTADA AO
MINISTRO DE PORTOS
E AEROPORTOS,
MARCIO FRANCA.
SEGUNDO DECIO
LIMA, SE FOR
APROVADA, ELA
PODERA SER
IMPLEMENTADA
EM 30 DIAS.

O presidente do Sebrae,
que disse falar em nome do
Governo Federal, destacou que
sua proposta é a solucdo mais
agil encontrada para retomada
das operacdoes em ltajai. “O
Porto de Itajai continuard coma
Autoridade Portuaria Munici-
pal, esse conceito nio sera alte-
rado.

Para resolver rapidamente
o problema de ndo termos navi-
os, parte da operacio do Porto
de Santos viria a operar no
Porto de Itajai”, disse, sem deta-
Ihar como tal negociacdo sera
viabilizada com os terminais de
Santos e os armadores com

contratos de escala nessas ins-
talacoes.

“Se amanha o ministro dos
Portos definir essa formulacao,
no maximo em 30 dias teriamos
navios aqui operando, movi-
mentando cargas e os trabalha-
dores portudrios teriam renda.
Em ato continuo, vamos discu-
tir o edital definitivo por 30
anos ou a ampliacdo do contra-
to transitério para 24 meses”,
disse.

Estad prevista uma reuniao
em Brasilia nesta terca-feira
(27), entre a delegacao do Porto
de Itajai e o Ministério de Por-
tos e Aeroportos, para viabilizar
aparceria. Segundo Décio Lima,
a cooperacdo com o Porto de
Santos possibilitara parte das
operacoes portudrias para ltajai
com o fornecimento dos equi-
pamentos necessarios e a utili-
zacao damao de obralocal.

Até o momento nenhuma
empresa apresentou proposta
para o arrendamento tempora-
rio dos dois principais bercos de
atracacao de navios do Porto de
Itajai. Esse terminal tem contra-
to firmado com a APM Termi-
nals até sexta-feira (30). Com o

Divulgacao

fim do prazo, a estrutura en-
frenta uma crise com a incerte-
za das operacoes.

Por isso, o municipio de
Itajai e a superintendéncia do
Porto também vao pedir ao
Ministério de Portos e Aero-
portos a ampliacido do prazo
para o arrendamento tempora-
rio do terminal, enquanto é ela-
borado o edital para escolha do
operador privado definitivo pe-
los préoximos 35 anos.

“O mercado vinha sinali-
zando que esse certame seria
deserto. Por isso, estamos em
contato com o Governo Federal
e ja ha algumas conversas para
buscar uma solucao, seja agili-
zando ainda mais o edital defi-
nitivo ou prevendo um periodo
contratual maior para a transi-
cao, jad que os investimentos
sao milionarios e os seis meses
sao um espaco curto de tempo
para amortizacao”, afirmou o
superintendente do Porto, Fa-
bio Veiga.

O Ministério de Portos e
Aeroportos foi questionado
sobre a parceria entre os por-
tos, mas ndo se manifestou so-
bre otema.
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Engenheiro, pesquisador universitario e escritor.
Membro da Academia Santista de Letras

» ESTRATEGIA

A Inteligéncia
Artificial

‘ ‘ Alien - O Oitavo Passageiro” (EUA, 1979) é um
filme extremamente impactante. Enquanto a
tripulacao hibernava, a “Mae”, o computador de
bordo, executou decisdes baseadas em diretivas
desconhecidas por eles, mas que estavam obrigados a cumprir,
por forca contratual. Para assegurar seu cumprimento - caso
houvesse algum tipo de “intercorréncia” - a corporacio
responsavel pelo cargueiro Nostromo ainda colocou um
androide dissimulado a bordo. Quem viu o filme, sabe o resultado.

Antes disso, “2001 - Uma Odisseia no Espaco” (EUA, 1968) ja
havia sugerido o risco da inteligéncia artificial assumir o
controle, nesse caso em busca de autopreservacdo, com um
toque de “arrogancia digital”. Afinal, sua geracdo era infalivel!
Piores cenarios foram os das sagas “O Exterminador do Futuro”
(EUA, 1984, 1991, 2003, 2009, 2015 e 2019) e Matrix
(Australia-EUA, 199, 2003 e 2021).

No entanto, a relacdo entre a inteligéncia artificial e seus
efeitos sobre a vida humana tem outros exemplos na Sétima
Arte. No caso especifico da aplicacdo da Justica, ndo ha muitos
exemplos, ao menos nao notaveis. Ha, sim, exemplos de rapida
aplicacdo da justica por seres humanos, com suporte
computacional, caso de “O Juiz” (EUA, 1995). Nesse filme, o
juiz Dredd atuava simultaneamente com policial e juiz,
percorrendo as ruas da cidade: prisdes rapidas, em flagrante, e
julgamentos imediatos. Nao havia a desculpa de falhas
processuais ou abordagens inadequadas.

Também houve a série de TV “Justica Final” (EUA, 1991 a
1993), na qual o juiz era obrigado a liberar criminosos perigosos
e contumazes por questdes processuais ou auséncia de provas
materiais ou testemunhais, habilmente suprimidas por coacoes
e cumplicidades. Despido da toga, ele fazia a justica efetivamente
necessaria. A discussdo sobre ética profissional ndo estava em
pauta, apenas a aplicacdo da justica em nivel puro, embora ndo
educativo, externamente. Tanto que cada capitulo era um caso,
ou seja, o crime era punido, porém, ndo servia de exemplo
publico, capaz de inibir novas praticas, por outros criminosos.

Também ha filmes assustadores, nos quais grandes
corporacdes usam a progressiva digitalizacao da vida humana
para destruir carreiras, incriminar inocentes, apagar registros,
desviar recursos de contas bancarias ou, por meio de “chips”
corporais - alguns implantados com o nobre objetivo de
controlar ou prever doencas ou sincopes -, “desligar” pessoas.
Hoje, ja € comum “inserts” em seres humanos com multiplas
funcdes, com monitoramento a distincia. SAo comuns na area
militar e aeroespacial.

Robos sdo cada vez mais parecidos com seres humanos e a
inteligéncia artificial j4 d4 mostras exponenciais de superacao
da capacidade intelectual média dos seres humanos. Também é
comum vermos dispositivos externos que corrigem ou ampliam
a capacidade humana, também monitorados remotamente.

Ouvi, certa vez, que se aproxima o tempo da singularidade
entre seres humanos e maquinas. O cinema também ja tem
seus exemplos nesse ambito, muitos, e nao é de agora. A série
de animacao “Joe 90" (GB, 1968-69) ja abordava o tema, bem
antes de Matrix, portanto.

Chacrinha, num momento “Lavoisier”, ja havia sacramentado
que: “Nada se cria! Tudo se copia!”.

Alids, muitos autores ja imaginaram esses cenarios, entre
promissores e tragicos, desde o século XIX. Jules Verne, H. G.
Wells, George Orwell, Arthur C. Clarke, Isaac Asimov e Aldous
Huxley sao alguns exemplos emblematicos.

Alguns deles falaram sobre as maravilhas e riscos da
Inteligéncia Artificial. Outros sobre o ideal totalitario de
controle das massas pela doutrinacdo massiva, pelo
patrulhamento ideoldgico e pela lavagem cerebral - que hoje é
definida como imunizacao cognitiva -, transformando seres
humanos em terminais operados pelos detentores do poder,
gue seguem uma programacao que ndo pode ser questionada.
E quando isso ocorre, a reacdo do imunizado lembra a de um
personagem da série original “Perdidos no Espaco” (EUA,
1965-1968), cujo bordédo era: “Esmagar! Matar! Destruir!”. Ou,
pode gerar um “tilt” no individuo, caso ainda reste um minimo
de capacidade de raciocinio autbnomo em seu cérebro.

Em suma, vivemos o dilema entre a inteligéncia artificial e o
condicionamento desinteligente humano, no estilo do fordismo:
pessoas produzidas numa linha de montagem, com programacao
Unica.

Regras sao indispensaveis para assegurar convivio
minimamente harménico entre seres humanos. E uma forma de
conter os instintos primitivos herdados dos primeiros primatas.
Rousseau, de certa forma, sintetizou sua percepcao do tema
em sua obra “O Contrato Social” (1762). Asimov fez algo
parecido, quando definiu suas trés leis da robdtica.

Mas sera possivel definir um ser humano perfeito que nao seja
crucificado?

Nesse sentido, a inteligéncia artificial tem perseguido a
infalibilidade e o pragmatismo, porém ainda parece estarmos
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longe da definicao de um algoritmo que assegure sensibilidade,
caridade, bondade e empatia. Assim como o ser humano, a
possibilidade de uma maquina elaborar seus préprios
algoritmos pode ter consequéncias tragicas, com tantos
sensores e atuadores interligados em rede.

Ainda citando Asimov, em seu conto “A Ultima Pergunta” (1956),
o supercomputador Multivac recebeu um questionamento
complexo e buscou todo o conhecimento disponivel para
tentar respondé-lo. Quando finalmente conseguiu a resposta,
nao havia mais nenhum ser humano a quem dizé-la.

A Humanidade tem um enorme desafio para permanecer
dominante no planeta, com ou sem a inteligéncia artificial!

Todas as funcionalidades que a IA proporciona sdo sedutoras,
mas, considerando o mundo real, em breve, quem puder ficara
enclausurado, tentando evitar o caos externo, onde as leis
humanas relativizam os crimes, raramente punindo os
criminosos, e onde as vitimas, julgadas e sentenciadas, as vezes
sumariamente, a morte, ainda sao transformadas em algozes.

O fato é que a civilizacdo precisa de mecanismos que impecam
a barbarie. Isso inclui educacao, fiscalizacdo e punicao, mas,
nao sob forma de adestramento, como se faz com animais, ou
doutrinacdo, como se formam fanaticos.

A questao é cultural, ou seja, é preciso estabelecer premissas
éticas, morais e de civilidade. Alguém, certa vez, sintetizou
essas premissas sob forma de um simples: amar o proximo
como a si mesmo. E isso é o que mais tem faltado, ou é
extremamente mal entendido, na elaboracao das leis, na
interpretacao de livros sagrados e em suas aplicacoes.

Sera que Multivac teria uma resposta para evitar esse caos que
nao seja um discurso utdpico, ideoldgico ou religioso, ou o
controle objetivo dos instintos humanos, do tipo “O Homem
Terminal” (EUA, 1974) ou de um “borg”, personagem mais
perturbador da série Jornada nas Estrelas, em minha opiniao?

Da maneira como alguns tém se rendido, encantados, ao
ChatGPT, e considerando os resultados do sistema educacional
brasileiro, parece que hd uma tendéncia quase inexoravel - e
bem aceita - de substituir a inteligéncia humana pela artificial.

E certo que a IA podera, sim, substituir o ser humano em
muitas coisas. Ja o faz, inclusive. Ao analisarmos a histéria

da civilizacao, esse processo ja ocorreu de varias e diferentes
maneiras, e sempre representaram ascensdo ou transicao

de poder entre humanos. O caso atual é diferente, pois
figura um cendrio em que a cria pode se tornar senhora

do criador.

Seguramente, as pesquisas prosseguirao pelo simples fato de
que sempre havera alguém disposto a dar o préximo passo,
apenas para provar que é possivel, para ter seu nome
registrado na Histéria ou uma conta bancéria abarrotada com
dinheiro que nao conseguirad gastar nem em cem geracoes, €
dificilmente serd destinado a resolver problemas do mundo.

A evolucao dos computadores é definida basicamente pela
progressiva miniaturizacao, pela velocidade de processamento,

pela interface amigavel, pela confiabilidade, pela integracao e
pela automacao.

Antes mesmo da criacdo do primeiro computador eletrénico,
Alan Turing ja havia teorizado a inteligéncia artificial, entendida
por ele como a capacidade de uma maquina imitar e pensar
como o cérebro humano. Lembro de um brinquedo que tinha
esse nome. Cheguei a fazer um, por volta dos 13 anos, para
identificar ossos do corpo humano: quando acertava, o circuito
fechava e uma luz acendia!

A tendéncia é que essa evolucao transcenda cada vez mais
seus proprios limites. E a progressiva integracao de sistemas e
a disponibilidade de comodidades por eles gerida independam
de seres humanos e se tornem hermeticamente autbnomas,
autoprotegidas, onipotentes, insofismaveis, como alguns seres
humanos se arvoram, quando dotados de poder, mas, nao
necessariamente, de inteligéncia e sabedoria.

Nao gosto de esteredtipos, principalmente quando sao
utilizados por uns para discriminar outros, colocando-os em
currais e limitando sua capacidade de evolucao pessoal. No
entanto, creio que os seres humanos podem ser avaliados
segundo algumas caracteristicas, tais como: cultura,
inteligéncia e sabedoria.

Cultura depende da formacao, do meio, da tradicao. Inteligéncia
é, de forma bem simpldria, a capacidade de “montar quebra-
cabecas”. E sabedoria é, também de maneira bem simples, a
faculdade de fazer o melhor uso das caracteristicas anteriores.

Conheco pessoas extremamente inteligentes que, se tivessem
seu potencial identificado e investimento em sua formacao,
poderiam florescer pessoal e coletivamente. A |A permitiria
progressao continuada? Saberia identificar dons?

Sei de pessoas muito simples que nunca sairam de suas cidades,
mas que tém uma visdo do mundo que denota sabedoria e
humanismo que nao encontro em doutores e figuras da alta
sociedade.

Também conheco pessoas que sabem recitar frases de fildsofos
e classicos da literatura, extremamente cultas, que viajaram por
varios paises, mas que usam de sua cultura com soberba,
apenas para humilhar os mais simples, ou sé trazem excesso de
bagagem e motivos para contar vantagem em rodas futeis. A IA
saberia identificar hipocrisia e arrogancia?

Consta que Salomao nao pediu a Deus riquezas, bens, honras,
a morte dos seus inimigos ou vida longa. Pediu sabedoria e
conhecimento, o que Ihe propiciou tudo mais. A IA teria
sensibilidade suficiente para, além de se valer da ldgica, agir
com sabedoria?

E preciso que o ser humano também tenha esse discernimento,
indispensavel para escapar da doutrinacdo, da alienacao, do
hedonismo e da escravidao mental e material, que tem a
aparéncia de evolucao, mas que, em verdade, tem sido um
retrocesso civilizatoério.

Caso contrario, provavelmente a IA, que ndo para de evoluir,
um dia fara isso por nds, o que pode significar sem nés e
apesar de nos.
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