SUL EXPORT Forum regional retorna OPINIAO José Geraldo Vantine fala
ao estado do Parana apds trés anos na de sua relacao com o trem e da evolucao
proxima semana; veja a programacao » p5 do transporte ferroviario » p8
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Parecer, que ainda sera votado na Camara, nao contempla a
atividade portuaria, como defendiam representantes do setor »p4

Antaq aprova
isencao para
navegacao
interior no
Rio Grande

p3
AEROPORTOS TCU paralisa analise SANTA CATARINA Desembarque CEARA Fundos de Investimento
de votacao que autoriza renegociacao de de aco em Sao Francisco do Sul Climatico aprovam plano de

contrato do Galedo »p3 cresce quase 10% em 2023 » p6 R$ 169 milhdes para Pecém » p7
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Transporte

hidroviario: um
potencial ainda

inexplorado

A aprovacao da nova isencao tarifaria e dos descontos para o
transporte hidroviario no Porto Organizado do Rio Grande (RS),
pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq),
anunciada na noite de ontem, representa um passo significativo
no fomento da navegacao interior e da cabotagem no Brasil.
Essa medida tem o potencial de impulsionar o desenvolvimento
do transporte hidroviario, trazendo beneficios econémicos e
logisticos para o Pais.

O transporte hidroviario é uma das modalidades mais promissoras
e sustentaveis para o setor de transportes. No entanto, seu
potencial é pouco explorado no Brasil. Com uma vasta rede de
rios, lagos e lagoas, o Pais possui condi¢gdes favoraveis para o
desenvolvimento de hidrovias que poderiam desafogar as
estradas e reduzir os custos logisticos, além de ser uma opcao
mais amigavel ao meio ambiente.

A decisado da Antaq em isentar o primeiro movimento de
mercadorias da navegacao interior e, também, aplicar descontos
na cabotagem demonstra o reconhecimento do potencial do
transporte hidroviario e a necessidade de garantir condigoes
competitivas para esse setor. Essas medidas incentivam a
utilizacdo das hidrovias e fortalecem o sistema hidroportuario
gaucho, trazendo beneficios ndo apenas para o Rio Grande do
Sul, mas para todo o Pais.

O transporte hidroviario pode contribuir para a reducéo do
congestionamento nas rodovias e para a diminuicdo dos impactos
ambientais causados pelo transporte terrestre de cargas. Além
disso, é uma alternativa viavel para o escoamento da producao,
especialmente em regides com grande potencial hidroviario,
como a regiao da Lagoa dos Patos. A promocao da intermodalidade,
combinando o transporte hidrovidrio com outros modais, pode
trazer ganhos de eficiéncia e reducdo de custos para as empresas.

E fundamental que governos e o setor privado busquem
desenvolver o transporte hidroviario no Brasil, por meio de
investimentos em infraestrutura, modernizacdo dos portos e
incentivos para o uso das hidrovias. Além disso, é necessario
promover a integracdo entre diferentes modais de transporte e
facilitar a interconectividade entre as regides, estimulando a

NESTA EDICAO

BESNEWS

Reforma Tributaria: parecer preliminar prevé
reducao de aliquotas sobre transportes

navegacao interior e a cabotagem.

O desenvolvimento do transporte hidroviario € uma oportunidade
para impulsionar o crescimento econémico, gerar empregos e
fortalecer a competitividade do Brasil no cenério internacional. E
um setor estratégico que merece atencao e investimentos
adequados. Ao explorar o potencial das hidrovias, estaremos
construindo um sistema de transporte mais eficiente, sustentavel
e resiliente, que beneficiard ndo apenas o setor logistico, mas

toda a sociedade brasileira.
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Nova versao do Programa de Aceleracao do
Crescimento (PAC), que serd anunciado em
breve

Nova isencao para navegacao interior no Rio
Grande é aprovada pela Antaq

TCU paralisa analise de votacao que autoriza
renegociacao de contrato do Galeao

Sul Export 2023 retorna ao estado do Parana
apos trés anos

Desembargue de aco em Sao Francisco do
Sul cresce quase 10% em 2023

Fundos de Investimento Climatico aprovam
plano de R$ 169 milhdes para Pecém
Cabedelo registra crescimento na

movimentacao de cargas em junho

“O trem na minha vida - e a Logistica, o que
tem?”, por José Geraldo Vantine
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Passagens aéreas 1

O ministro de Minas e Energia,
Alexandre Silveira, pediu que
as companhias aéreas
apresentem estudos técnicos
sobre como reduzir os precos
das passagens. A demanda

foi apresentada nesta semana,
durante reuniao com
representantes da Associacao
Brasileira de Empresas Aéreas
(Abear). O encontro foi marcado
para se debater o preco do
qguerosene de aviacao, o QAY,
que representa 40% dos custos
operacionais.

Passagens aéreas 2

Em nota, o ministro afirmou
que “ha uma certa frustracdo
de ver que a reducéo dos
combustiveis ndo tem se
refletido nos precos das
passagens. Claro que sabemos
que existem outros fatores que
impactam, por isso precisamos
fazer um esforco para que seja
apresentada uma proposta

do setor bastante objetiva,

que dé uma clareza do que isso
representa, para que facamos
um esforco para a reducao dos
valores das passagens”.

PAC3

A ministra do Planejamento

e Orcamento, Simone Tebet,
revelou ontem, dia 5, que a
nova versao do Programa de
Aceleracao do Crescimento
(PAC), que serd anunciado em
breve, contard com trés frentes
de financiamento: investimentos
publicos, privados e parcerias
publico-privadas (PPP). “O
Brasil ndo tem investimentos
publicos porque nao controla
suas financas, o que nds estamos
fazendo agora. Mas investimento
publico é insuficiente. O Brasil
nao tem dinheiro para resolver
todos os seus problemas sozinho,
até porque, viemos de uma
pandemia, o Brasil saiu
empobrecido, voltamos para o
mapa da fome”, afirmou a ministra,

Operadores

O Sindicato dos Operadores
Portudrios do Estado de Sao
Paulo (Sopesp) lancou ontem,
dia 5, o novo site da entidade.
O endereco eletrénico da
entidade patronal passou

por uma ampla repaginacao,
recebendo um novo layout.
Nele, também é possivel
encontrar convencoes
coletivas, leis e normas, além
de informacdes sobre o setor
e dados sobre a navegacao
no Porto de Santos (SP).

Santos Export

O diretor-presidente da
Autoridade Portuaria de Santos
(APS), Anderson Pomini, se
reline com os integrantes do
Conselho do Santos Export
nesta manh3, na filial do Brasil
Export em Santos (SP), a fim

de debater projetos e os
gargalos do complexo portuario.
O conselho é formado por
empresarios e autoridades
ligadas ao cais santista.

NACIONAL

Nova isencao para navegacao
interior no Rio Grande
é aprovada pela Antaq

Transporte por cabotagem no complexo
portuario galcho também passa a ter descontos

Divulgacao/Wilson Sons

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

A Agéncia Nacional de Trans-
portes Aquaviarios (Antaq)
aprovou ontem, dia 5, a nova
isencdo tarifaria voltada a na-
vegacao interior e descontos
para o transporte por cabota-
gem no Porto Organizado do
Rio Grande (RS). A medida
acontece na tabela lll, que en-
globa os servicos de infraestru-
tura operacional ou terrestre no

A partir de agora, o primeiro movimento de mercadorias vindo de navegacdo interior
para armazenagem e depois para embarque no modal aquavidrio fica isento

porto.

Com a acao, o primeiro
movimento de mercadorias
vindo de navegacao interior
para armazenagem e depois
para embarque no modal aqua-
vidrio fica isento. De acordo
com o relator do processo, o
diretor da Antaq Caio Farias, a
alteracao pretende garantir
condicdes competitivas ao sis-
tema hidroportuario gaucho e
fomentar tanto a navegacaoin-
terior quanto a de cabotagem
para o Rio Grande do Sul”.

Durante o anuncio feito
ontem em Brasilia, o diretor-
geral da Antaq, Eduardo Nery,
destacou os beneficios para as

hidrovias da regido da Lagoa
dos Patos. “O modo de trans-
porte hidroviario é a ultima
fronteira para a promocao da
intermodalidade no pais. Fi-
camos satisfeitos com essa
aprovacao, pois trard impactos
significativos para o incremen-
to da navegacao interior na
Lagoa dos Patos”, afirmou.

Quanto a cabotagem, fo-
ram aprovados novos descon-
tos para atabela |, que onera os
servicos de infraestrutura aqua-
viaria no porto. Com a medida,
as empresas de cabotagem te-
rao custos menores ou iguais
aos praticados na navegacao de
longo curso.

Dados positivos

A navegacao de interior apre-
sentou dados positivos este
ano, segundo a Antaqg. A agén-
cia reguladora destacou que
entre abril e janeiro de 2023,
foram transportados 13.38 mi-
Ihdes de toneladas, um aumen-
to de 6,15% em comparacao ao
mesmo periodo do ano anterior.

A nova isencao para o
Porto do Rio Grande entra em
vigor hoje, dia 6, no Diario Ofi-
cial da Unido (DOU). Ja as novas
regras para a cabotagem esta-
rao vigentes em até 5 dias Uteis
contados de sua publicacao nos
anexos da deliberacao.

TCU paralisa analise de votacao que autoriza
renegociacao de contrato do Galeao

Dois ministros da Corte votaram pelo adiamento
da discussao sobre o aeroporto do Rio de Janeiro

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

O Tribunal de Contas da Uniao
(TCU) adiou por mais 30 dias a
analise que autoriza a Unido a
renegociar o contrato do Aero-
porto Internacional do Galeao,
no Rio de Janeiro, com a con-
cessionaria Changi. Os votos
para adiar a discussdo foram
dos ministros Jonathan de Jesus
e Walton Alencar.

A Corte analisa uma con-

sulta solicitada pelos ministéri-
os de Portos e Aeroportos e dos
Transportes, que pode possibi-
litar a renegociacao do contrato
com a Changi. O relator da
proposta é o ministro Vital do
Régo.

Segundo a lei que trata do
assunto, entregar o ativo apés a
solicitacdo pelo Governo é “ir-
retratavel eirrevogavel”. Ou seja,
a Changi ndo pode voltar atras
na decisao de entregar a au-
toridade e o Governo Federal
deve fazeruma nova licitacao.

A expectativa é de que o
TCU libere a negociacao com a

Divulgacao

Segundo a lei que trata do assunto, a Changi ndo pode voltar atrds na decisdo de
entregar a concessdo do Galedo e o Governo Federal deve fazer uma nova licitagdo

Changi. Na opinido do ministro
relator, o carater irrevogavel s6
se refere a declaracao da empre-

sa concessionaria e nao atinge
o poder concedente, neste caso
o Governo Federal.
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Reforma Tributaria: parecer preliminar prevé
reducao de aliquotas sobre transportes

Mas o texto, que ainda sera votado, nao contempla a atividade
portuaria, como defendiam representantes do setor

MARILIA SENA

marilia@portalbenews.com.br

O novo parecer da Reforma
Tributaria apresentado ontem,
dia 5, na Camara dos Deputa-
dos propde a reducao de 50%
do Imposto sobre Bens e Servi-
cos (IBS) e da Contribuicao
sobre Bens e Servicos (CBS)
sobre os servicos de transporte
coletivo rodoviario, ferroviario
e hidroviario, de carater urba-
no, semi urbano, metropolita-
no, intermunicipal e interesta-
dual.

A Frente Parlamentar de
Logistica (Frenlogi) e o Instituto
Brasileiro de Logistica pediram
gue a medida se estendesse ao
setor portuario, mas o texto

Infra
TEMA

nao contempla a atividade por-
tuaria, como defendiam os re-
presentantes do setor.

O IBS e 0 CBS contemplam
o Imposto sobre Valor Agregado
(IVA) dual, que divide a arreca-
dacao dos tributos entre federa-
is e estaduais ou municipais. No
primeiro parecer apresentado, o
setor de infraestrutura tinha
sido contemplado apenas com a
garantia da manutencao dos
créditos para osinvestidores.

A expectativa do setor é
que, com a abertura do didlogo
para o desconto de 50%, as ne-
gociacoes para inserir o progra-
ma de regime tributario para
incentivo & modernizacao e a
ampliacao da estrutura portua-
ria (Reporto) no texto até 2027.
O incentivo fiscal estd progra-
mado paraacabarem 2023.

Caso a medida nao seja
contemplada na reforma tribu-
taria, representantes do setor ja

Zeca Ribeiro/Camara dos Deputados

No texto apresentado pelo relator Aguinaldo Ribeiro (PP-PB) ndo constam medidas
para beneficiar o Reporto, mas a mudanca ainda pode ser feita na andlise do Senado

articulam com o Ministério da
Fazenda o envio de uma Medi-
da Proviséria ainda este ano
para manter o beneficio do Re-
porto. De acordo com o presi-
dente da Federacdo Nacional
das Operacoes Portuarias (Fe-
nop), Sergio Aquino, a ideia é
gue o Reporto seja incluido na
Lei de Diretrizes Orcamentarias

de 2024. A medida precisa ser
aprovada pelo Congresso Naci-
onal até dezembro.

No texto apresentado pelo
relator Aguinaldo Ribeiro (PP-
PB) ndo constam medidas para
beneficiar o Reporto, masamu-
danca pode ser feita na andlise
do Senado.

Apesar da articulacdo da

Associacdo Brasileira de Em-
presas Aéreas (Abear), o setor
aéreo também ficou sem espa-
conestaversido da proposta.

Ja o Programa Emergenci-
al de Retomada do Setor de
Eventos (Perse) foi contempla-
do até 2027 com a isencdo de
100% do IBS e do CBS.

O presidente da Camara
dos Deputados, Arthur Lira, se
comprometeu em votar a Re-
forma Tributaria até amanha
(7). “O Brasil precisa de uma
nova legislacao tributaria. Sem
ela, o pais nao avanca. O mo-
mento é de didlogo e de aco-
Ihermos sugestbes de prefei-
tos, governadores e da socie-
dade”, disse o presidente da
Casa.

A discussao do texto con-
tinua nesta quinta-feira na Ca-
mara dos Deputados. A Sessao
Plenaria estd marcada para as
11 horas.

11 de julho - 9h15

Exclusividade e reflexos da tecnologia
na relacao de trabal

Presidente de mesa:

—
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p
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Dr. Elias Francisco da
Silva Janior

Debatedores:

Dr. Breno Medeiros
Ministro do Tribunal

Dr. Guilherme Augusto
Caputo Bastos
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Dr. Marcelo Kanitz
Sécio do Amorim,
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Dr. Celso Peel
Desembargador do

Ministro do Tribunal
Superior do Trabalho (TST)

Socio do Barbosa Elias
Jr. Advogados

Trindade, Kanitz e
Russomano Advogados

Superior do Trabalho
(TST)

Tribunal Regional do
Trabalho (TRT) de Sao Paulo

Participacao presencial exclusiva para conselheiros,
patrocinadores e autoridades convidadas pela organizacao

Programacao atualizada
diariamente no site do Brasil Export:

SUL
EXPERT

FORUM REGIONAL DE LOGISTICA,
INFRAESTRUTURA E TRANSPORTES

forumbrasilexport.com.br/eventos/sul-export/
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REGIAO SUL

BRASIL
EXPSRT

FORUM NACIONAL DE LOGISTICA,
INFRAESTRUTURA E TRANSPORTES

Sul Export 2023 retorna ao
estado do Parana apos trés anos

Forum Regional de Logistica, Infraestrutura e Transportes
acontecerd nos proximos dias 10 e 11, em Curitiba

José Fernando Ogura/ANPR

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

O Sul Export - Férum Regional
de Logistica, Infraestrutura e
Transportes voltado para a
regiao do Sul do Brasil, retorna
ao Estado do Parand para a sua
edicdo de 2023 depois de trés
anos. Nos préximos dias 10 e
11, dirigentes de entidades do
setor portuario, empresarios e
autoridades estarao reunidos
em palestras e painéis para
debater os principais desafios
da operacao de transportes em
todaaregiao.

O primeiro dia, na préxima
segunda-feira, estd programa-
do para visitas técnicas na sede
da Portos do Parana, Autorida-
de Portuaria administradora
dos portos de Paranagua e Anto- 5%
nina.

Ainda no dia 10, havera a
solenidade de abertura do
InfraJUR - Encontro Nacional
de Direito da Logistica, de
Infraestrutura e de Transportes.
Posteriormente, sera realizada
a abertura oficial do Sul Export,
com a presenca de autoridades
convidadas.

A

Imbituba € o unico porto que opera cargas vivas em Santa Catarina,
e a Ultima exportacdo desse tipo havia ocorrido em novembro de 2019

desafios do futuro.

O Sul Export 2023 aconte-
cerd no Bourbon Curitiba Hotel
& Suites, localizado na Rua Can-
dido Lopes, 102, no Centro.

tos. Os temas levantados pelo
Conselho do Sul Export estarao
em sintonia a colaborar com o
planejamento estratégico para
aregiado estar preparada para os

Santa Catarina e do Rio Grande
do Sultém uma natural vocacao
industrial e agropecuaria, com
vasta rede de rodovias, ferrovi-
as, hidrovias, portos e aeropor-

Na terca-feira,dia 11, have-
ra cinco painéis técnicos ao lon-
go do dia, comecando as 9h até
as 16h30.

Os estados do Parand, de

Programacao Sul Export 2023

10 JULHO | SEGUNDA-FEIRA

07h00 Partida do transporte para hospedados no Bourbon Curitiba Hotel
& Suites

09h00 Partida do transporte para hospedados no hotel Ibis Paranagua
09h30 Café de boas-vindas na Portos do Parana (Paranagua) e
apresentacao institucional

10h30 Visita em navegacdo na Baia de Paranagua

12h00 Visita ao Terminal de Contéineres de Paranagua (TCP)

12h45 Visita a Paranagua Pliots e almoco no local

15h00 Partida para Curitiba

16h45 Chegada prevista ao Bourbon Curitiba Hotel & Suites

18h00 Abertura do InfraJUR: Atuacao do Tribunal de Contas da Uniao no
controle das atividades das agéncias reguladoras

Debatedores: Dr. Benjamin Zymler, Ministro do Tribunal de Contas da Uniao
(TCU); Dr. Benjamin Gallotti, Socio da Gallotti Advogados e Presidente do
Conselho do Portugal Export; Dra. Jacqueline Wendpap, Diretora-Executiva
do Instituto Praticagem do Brasil

18h30 Sessdo Solene de Abertura com autoridades convidadas

20h00 Jantar

11 JULHO | TERCA-FEIRA

09h00 Palavras de boas-vindas dos presidentes do Conselho Nacional,
José Roberto Campos, do Conselho do Sul Export, Jesualdo Silva, e do
Coordenador Cientifico do Conselho Juridico do CEBE, dr. Celso Peel

09h15 Painel InfraJUR: Exclusividade e reflexos da tecnologia na relacao
de trabalho portuario

Presidente de mesa: Dr. Elias Francisco da Silva Junior, Sécio do Barbosa
Elias Jr. Advogados

Debatedores: Dr. Breno Medeiros, Ministro do Tribunal Superior do Trabalho
(TST); Dr. Guilherme Caputo Bastos, Ministro do Tribunal Superior do Trabalho
(TST); Dr. Celso Peel, Desembargador do Tribunal Regional do Trabalho (TRT)
de Sao Paulo

10h30 Coffee break

11h00 Painel 1: Acesso aquaviario aos portos da regido Sul e o estagio da
concessao do canal de navegacao dos portos do Parana

Moderacao: Leopoldo Figueiredo, Diretor de Redacdo do BE News
Debatedores: Luiz Fernando Garcia, Presidente da Portos do Parana; Jorge
Bastos, Presidente da INFRA S.A.; Marcelo Werner Salles, Presidente do
Conselho de Administracdo da SCPar

12h00 Painel 2: Acessos terrestres aos portos da regiao Sul

Moderacao: Leopoldo Figueiredo, Diretor de Redacdo do BE News
Debatedores: Mayhara Chaves, Gerente de Regulacdo da Rumo Logistica;
Beto Martins, Secretario de Portos, Aeroportos e Ferrovias do Governo de
Santa Catarina; Marcelo Fonseca, Superintendente de Concessao da
Infraestrutura da ANTT; Sandro Alex Cruz de Oliveira, Secretario de Estado
de Infraestrutura do Parana

13h00 Almoco

14h30 Painel 3: Boas praticas na gestdo dos portos delegados para o
desenvolvimento econémico da regiao

Moderacao: Leopoldo Figueiredo, Diretor de Redacdo do BE News
Apresentacao: Fabrizio Pierdomenico, Secretario Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios

Debatedores: Cristiano Klinger, Presidente da Portos RS; Cleverton Vieira,
Diretor-Presidente do Porto de Sao Francisco do Sul; Luiz Fernando Garcia,
Diretor-Presidente da Portos do Parana;

16h00 Coffee break

16h30 Painel 4: Iniciativas dos operadores logisticos e portuarios e
demandas dos embarcadores de carga

Moderacao: Leopoldo Figueiredo, Diretor de Redacdo do BE News
Debatedores: Jesualdo Silva, Diretor-Presidente da Associacao Brasileira dos
Terminais Portuarios (ABTP); André Maragliano, Diretor da Associacdo dos
Terminais do Corredor de Exportacdo do Porto de Paranagua (ATEXP);
Jerénimo Goergen, Associacao dos Cerealistas do Brasil; Marcelo Saraiva,
CEO da Brado Logistica; Osmari de Castilho Ribas, Diretor Superintendente
da Portonave

18h00 Encerramento
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Desembarque de aco em

Sao Francisco do Sul cresce
quase 10% em 2023

Polo siderurgico do norte de Santa Catarina é o
principal destino das cargas que chegam pelo porto

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

O desembarque de aco no
Porto de Sio Francisco do Sul,
em Santa Catarina, teve cresci-
mento de quase 10% nos pri-
meiros cinco meses de 2023,
segundo dados da Autoridade
Portuaria. De janeiro a maio, fo-
ram descarregados no porto
1,4 milhao de toneladas de bo-
binas, barras e chapas de aco, o
gue representa uma alta de 9%
em relacdo ao mesmo periodo
no ano passado.

Segundo a Autoridade Por-
tuaria, o polo siderurgico do nor-
te do Estado é o principal desti-
no das cargas de aco que che-
gam por S3o Francisco do Sul.

IEBWTP 295 '\Tp

De janeiro a maio, foram descarregados em Sdo Francisco do Sul 1,4 milhdo de toneladas
de bobinas, barras e chapas de aco, uma alta de 9% com relagdo ao ano passado

As grandes empresas de benefi-
ciamento, como ArcelorMittal
Vega, recebem o aco e o trans-
formam em pecas que sdo usa-
das na industria automotiva, na
construcao civil e na producao
de geladeiras e fogbes. De acor-

FORUM REGIONAL DE LOGISTICA,

INFRAESTRUTURA ETRANSPORTES

do com a Autoridade Portuaria,
as fabricas catarinenses sao as
maiores clientes: das 885 mil
toneladas recebidas este ano
pela Arcelor, através do Porto
de Sao Francisco do Sul, 350 mil
toneladas (40%) foram destina-

.- confirmados

Presencas confirmadas no mais importante
forum sobre logistica, infraestrutura e

transportes da regiao Nordeste.
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dasaempresas do Estado.

Segundo o presidente do
Porto de Sao Francisco do Sul,
Cleverton Vieira, os municipios
localizados num raio de 100
qguildbmetros de distancia do
complexo portuario concen-
tram 50% do PIB industrial dos
estados de Santa Catarina e do
Parana.

Esse fato, segundo o diri-
gente, torna o porto uma das
principais portas de entrada de
matéria-prima para abastecer a
indUstria metalmecanica do nor-
te catarinense.

“Assegurar as melhores con-
dicoes para a recepcdo e o
transporte dos insumos até as
inddstrias € um compromisso
do governador Jorginho, sendo
uma das principais metas do
Porto”, garante Vieira, acres-

Felipe Queiroz
Diretor da ANTT

i

vl
Jesualdo Silva

Diretor-Presidente
da ABTP

centando que a eficiéncia da
cadeia logistica é um elemento
essencial para que a producao
industrial catarinense continue
sendo referéncia no segmento.

Olavo Soares Bastos
Subsecretario de
Parcerias do Ministério
dos Transportes

Cleverton Vieira
Diretor-Presidente
do Porto de Sao
Francisco do Sul

<= E MUITO MAIS

AUTORIDADES E
LIDERANCAS EMPRESARIAIS

Transporte %mm‘ GAI ]_( TTI Greenlinfra
e Bt
r) DO pAnsANA - o

PORTONAVE

Jan De Nul

DO BRASIL DRAGAGEM L

PRATICAGEM - SANTOS BRASIL .L
DO BRASIL II

T i

BRASIL
EXPORT

FORUM NACIONAL DE LOGISTICA,
INFRAESTRUTURA E TRANSPORTES

PRODUCAD

bossa

Marketing & Eventos

MIDIA OFICIAL

BE%)

NEWS




QUINTA-FEIRA, 06 DE JULHO DE 2023 | BE NEWS | 7

REGIAO NORDESTE

Fundos de Investimento
do Clima aprovam plano de
R$ 169 milhoes para Pecém

Quantia é parte de recursos que serao aportados no Brasil visando apoiar
a flexibilidade da rede para a integracao de energia limpa no Brasil

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

O Conselho Administrativo dos
Fundos de Investimento do
Clima (CIF) aprovou na ultima
semana um plano de US$ 70
milhdes (pouco mais de R$ 338
milhdes) para apoiar a flexibili-
dade da rede para a integracao

. . . = 2
de energia limpa no Brasil. Meta- i <

de dessa quantia (US$ 35 mi-
Ihdes, ou cerca de R$ 169,4 mi-
Ihdes) serd destinada para os
projetos no Complexo Portua-
rio do Pecém (CE). Como parte
do plano, o Pais deve dobrar a
capacidade de energia renova-
vel, reduzir as emissdes em pelo
menos 57 milhdes de toneladas
de CO2 equivalente, acelerar a
producdo de hidrogénio em
larga escala e promover o aces-
so aenergialimpa.

Entre todos os estados bra-
sileiros, o Ceard é o que tem
maior nimero de projetos pre-
vistos. Até o momento, ja foram
assinados 31 memorandos de
entendimento com empresas
nacionais e estrangeiras, com
uma sinalizacado de investimen-
tos acima de US$ 30 bilhoes
(R$ 145,7 bilhdes). Desses, ha
trés pré-contratos ja firmados,

Divulgacdo/Complexo do Pecém

Jd foram assinados 31 memorandos de entendimento com empresas, com uma
sinalizacdo de investimentos acima de US$ 30 bilhées no Complexo do Pecém

nos quais a previsao de inves-
timento é de US$ 8 bilhdes
(R$38,8 bilhdes).

“Esse é mais um endosso
de que nosso projeto é grandio-
so e vai liderar a transformacao
energética do Brasil. O financia-
mento da plataforma de investi-
mento CIF’'s Renewable Energy
Integration (CIF REI) sera funda-
mental para impulsionar as
acoes previstas para melhorar a
infraestrutura do Complexo do
Pecém para receber o Hub de
Hidrogénio Verde”, analisou Hu-

go Figueirédo, presidente do
Complexo do Pecém.

Ainda segundo Figueirédo,
o investimento serd para im-
plantacado de infraestruturas com-
partilhadas, estabelecendo um
hub de capacitacdo e inovacao
para a cadeia do H2V na regiao
do Pecém.

“Estdo incluidos estudos,
projetos e sistemas para opera-
¢ao do H2V, bem como labora-
tério multiusuério de formacao,
pesquisa e desenvolvimento de
energias renovaveis e H2V e as-

sisténcia técnica com treinamen-
to de mao de obra”, destacou.
Conforme informacdes do
CIF, o Brasil estima que o finan-
ciamento ird mobilizar US$ 9,1
bilhdes de parceiros, incluindo
US$ 8 bilhdes em investimen-
tos privados, para seu planoim-
plementado pelo Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento
e pelo Grupo Banco Mundial.
Essa projecao representa uma
taxa de cofinanciamento de
1:130, ainda mais do que a mé-
diado CIF de 1:10 para investi-

mentos em energia limpa.

O plano é aumentar a pro-
ducao de hidrogénio verde no
polo do Complexo de Pecém,
gue tem uma capacidade insta-
lada projetada de 6 gigawatts
até 2034.

O programa busca promo-
ver a energia como um bem
comum, por meio de uma rede
elétrica modernizada. O objeti-
vo é melhorar o acesso confia-
vel 3 energia limpa para 3,1 mi-
Ihdes de pessoas, promovendo
o desenvolvimento e a inclusado
social e econdmica, principal-
mente para povos indigenas re-
motos e comunidades locais.

Hub

Com foco no desenvolvimento
do Hub de Hidrogénio Verde, o
estado do Ceard ja tem 31 me-
morandos de entendimento as-
sinados com empresas interes-
sadas na producio. Destes, trés
ja avancaram a pré-contratos
selados e tém adreareservadana
Zona de Processamento de Ex-
portacdo (ZPE) do Ceara: For-
tescue, Casa dos Ventos e AES.
A soma de investimento é esti-
madaem US$ 8 bilhdes.

Além disso, o Complexo do
Pecém deve investir R$ 2,2 bi-
Ihdes para dotar o terminal de
infraestrutura capaz de abrigar
os projetos.

Cabedelo registra crescimento na
movimentacao de cargas em junho

Foram movimentadas 88.491 toneladas no periodo, representando um aumento de 4,88%

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

O Porto de Cabedelo, na Parai-
ba, segue tendo nimeros ex-
pressivos em relacdo as suas
operacoes. Segundo dados di-
vulgados pela Autoridade Por-
tudria, no més de junho foram
movimentadas 88.491 tonela-
das, representando um aumen-
to de 4,88% em comparacao
com o mesmo periodo do ano
passado.

De acordo com o Porto de
Cabedelo, os destaques do més
foram as operacdes de gasoli-
na, que alcancaram a marca de
cerca de 158 mil toneladas, re-
presentando um aumento de

20,4% em relacdo ao primeiro
semestre de 2022.
No seu acumulado total, o

Porto de Cabedelo j& movi-
mentou 609.427 toneladas de
granéis solidos e liquidos, o

Divulgacdo/Porto de Cabedelo

& —

gue, segundo a Autoridade Por-
tuaria, evidencia o constante
crescimento e a importancia do

No acumulado total, o Porto
de Cabedelo jd movimentou
609.427 toneladas de granéis
solidos e liquidos

|

porto paraaeconomia local.

Dentre as cargas operadas
em junho, destacam-se o pet-
coke, malte, diesel, gasolina e
trigo, sendo o petcoke respon-
savel pela movimentacido de
mais de 42 mil toneladas.

“Esses resultados ressal-
tam veementemente o com-
prometimento do Porto de Ca-
bedelo em impulsionar o de-
senvolvimento econémico e o
avanco da Paraiba. Nesse senti-
do, o porto segue irrevogavel-
mente empenhado no progres-
so regional”, enfatizou Ricardo
Barbosa, diretor-presidente do
Porto de Cabedelo.
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JOSE GERALDO VANTINE

CEO da Vantine Logistics Consulting e conselheiro
de Administracao do Porto de Sao Sebastiao
opiniao@portalbenews.com.br

» GESTAO

O trem na minha

vida - e a Logistica,

o que tem?

[Te

) C

ilho de pai ferroviario da Companhia Paulista
de Estrada de Ferro (CPEF), nascido nas maos
de parteira em uma pequena casa da “Vila
Ferroviaria”, com mais 3 irm3os, e tendo como
quintal os trilhos da ferrovia por onde
passavam os trens que encantaram a minha infancia.
Literalmente brincava de trenzinho. Pude ser testemunha da
evolucéo do transporte ferroviario. No inicio (final dos anos
1950), as belas locomotivas a vapor tracionando varios tipos de
vagoes: “gondola” para carga geral, “vagao fechado” para café,
algodao e caixaria, correios e encomendas, “gaiolas” para gados.

Passados os anos, as locomotivas a vapor evoluiram até o auge
da tracdo de “lenha e dgua”, com a ultima fabricada em 1927,
pela Baldwin, que chegava a impressionantes 110 km/h. Era
fascinante vé-la passar no “quintal de casa”, puxando trem

de passageiros. Alids, para informacao, essa locomotiva foi
largamente empregada para “puxar” o luxuoso trem de
passageiros chamado “Noturno Cruzeiro do Sul”, ligando Sao
Paulo ao Rio de Janeiro, isso até o final da década de 1950.
Nesse momento, ela e as demais “maquinas a vapor” foram
substituidas pelas locomotivas a diesel-elétrica.

Ainda nessa etapa da minha pré-adolescéncia, outro fato que

a maioria das pessoas desconhece: a CPEF introduziu o modelo
de transporte hibrido rodoviario-ferroviario com o denominado
“Autotrem”, tecnicamente o “Sistema TOFC - Trailer on Flat
Car”, entre a cidade de Colémbia (SP) e Sdo Paulo.

Enganam-se os que criticam, ao “estilo papagaio”, que a

matriz de transporte no Brasil privilegia o modo rodoviario

em detrimento do ferroviario por decisdo do ex-presidente
Juscelino Kubitschek, para incentivar a industria
automobilistica. Antes de explicar, quero dizer que vivenciei
muitas viagens no mais luxuoso trem de passageiros do Brasil,
da série “R”, desde minha cidade natal, Pitangueiras (SP), até a
Estacdo da Luz, em Sao Paulo, onde minha mae nasceu e viveu
sua familia. Esse trem “R”, equivalente aos trens europeus,
pode ser conhecido na internet.

E por que todo esse descritivo de “o trem na minha vida”
desapareceu?

O

_— . ~— ——  ~—

Vamos visitar o passado! A ideia de utilizar uma espécie de
trilho de madeira para puxar carroca com cavalos foi adotada
na Alemanha, nas areas de extracdo de minério, no século XVI.
Estava lancado o modelo! Dando um salto no tempo, ja no
século XVIII, os trilhos de madeira foram substituidos pelos

de ferro, surgindo o termo Railway por volta de 1776, alias

0 ano da independéncia dos Estados Unidos, em 4 de julho.
Mais um “pequeno salto”: no ano de 1804, na Inglaterra, surgiu
a primeira locomotiva movida a vapor! (lembra da inocente,
porém complexa pergunta: quem nasceu primeiro, 0 ovo ou

a galinha?). Pois bem, eu pergunto: quem veio primeiro, a
ferrovia ou o trem? Foi a ferrovia que, por longos anos, tinha
trilhos de ferro, mas com tracdo animal. Nao era trem. O trem
veio ap6s a invencao da locomotiva que substituiu os cavalos
(lembra que a unidade de poténcia de tracdo até hoje é HP -
“Horse Power”. E o transporte ferroviario é a formacao de:
ferrovia + locomotiva + vagoes. E a primeira ferrovia comercial
de longa distancia foi criada em 1830, ligando as cidades de
Liverpool a Manchester, na Inglaterra. Esse ano é considerado
como inicio do transporte ferroviario.

Importante observar que o nascimento dessa ferrovia foi o
embrido do modelo ferroviario da Europa atual. Explico: A
Europa, conhecida como “Velho Mundo”, é o berco da ciéncia,
da cultura e das conquistas que levaram a geografia global a
ser como esta hoje, com o descobrimento do “Novo Mundo” -
para nao alongar o texto e fugir do foco, ndo incluo a regiao
asiatica. Portanto, a evolucao e a expansao das ferrovias de
maneira predominante foram focadas na integracao de cada
pais ou reinado, depois evoluindo para integracao europeia.
Isso porque, na metade do Século XIX, Franca, Alemanha, Italia,
Bélgica, Espanha, entre tantos outros paises, ja estavam com
suas ferrovias, e no meu entendimento, alguns fatores
definiram o modelo atual do sistema ferroviario europeu:
padronizacao, integracao das ferrovias, crescimento continuo
e homogéneo da tecnologia das locomotivas e da construcao
de ferrovias e, ainda, a definicao clara do transporte ferroviario
para cargas e passageiros, com baixa intervencao de governos
nas empresas.

E de rotina (inadequada) se fazer comparacao do modal
ferroviario no Brasil com o da Europa e o dos Estados Unidos.
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Por que inadequado? Todas as regides iniciaram suas
instalacoes de ferrovia aproximadamente na mesma época.
Diferentemente da Europa, os Estados Unidos (Novo Mundo)
foram colonizados principalmente por irlandeses, que levaram
cultura, ciéncia e a religido com principios morais rigidos, ou
seja, 0s que fizeram a América foram pessoas forjadas na
educacao familiar e escolar com padroes rigidos, resultando
em uma elite concentrada na regido noroeste do pais, onde
hoje sdos os estados de Nova York, Pensilvania, Massachusetts
etc., e crescendo ao longo da Costa Leste (Atlantico). O
restante do pais em direcao a Oeste era habitado por
indigenas: sioux, apaches, comanches, dakotas, cherokees etc. -
guem nao se lembra dos lendarios caciques imortalizados nos
filmes sobre o “Velho Oeste”? Touro Sentado, Cavalo Louco.

Esse cenario soa familiar pelos filmes contando a histéria da
conquista do Oeste do pais. Esse foi o vetor de crescimento
das ferrovias nos Estados Unidos, pais com grandes costas para
dois oceanos. E na histéria americana, o grande “ator” foi o
trem. Ele foi responsavel ndo sé pela expansao territorial, mas
pelo modelo de colonizacdo (ndo de exploracio) dos irlandeses
em direcdo ao Oeste até a costa do Oceano Pacifico, resultando
em crescimento econémico crescente e constante. Tudo isso
aliado a um modelo politico de democracia bastante estavel e
a poucas intervencdes nas empresas privadas de transporte ferroviario.

Entre os “trens da minha vida”, estdo as maiores ferrovias,
como a Union Pacific Railroad (fundada em 1862 com 50 mil
km, atuando em 23 estados). E estudei com mais detalhes a
CSX, cuja sede fica em Jacksonville, devido a parceria nossa
com a University of North Florida. Essa empresa foi fundada
em 1986 com malha de 32 mil km e atua em 23 estados e
algumas provincias do Canada.

Além do que ja mencionei, outro fator do desenvolvimento

da malha ferroviadria americana é que sempre o transporte
ferroviario se desenvolveu com foco nas operacoes logisticas -
visitei muitas empresas cujos centros de distribuicdo contam
com ramal ferroviario. Isso faz a grande diferenca e, por isso,
cerca de 45% do que se transporta por |4 é por ferrovia, ndo
obstante a imensa malha rodoviaria. Nao existe discussao
filoséfica ou ideoldgica entre a ferrovia e a rodovia, os dois
funcionam e sdo complementares. E pronto!

Nao sei se o leitor teve experiéncia em viajar de trem nos EUA.
Eu tive, pela Amtrak a partir da belissima Central Station de
New York, em trem de elevado conforto. E comum ir da Costa
Oeste, da Califérnia, para a Costa Leste, New York, por
ferrovia. Assim, também, elaborei modelos de operacao
logistica - um que desenvolvi para abastecer a Zona Franca

de Manaus saia por via aérea da Asia para Los Angeles, dai
para Miami de trem e de Miami para Manaus de modal aéreo.

O Brasil, nessa época da historia dos trens, estava no regime
imperial sob comando do Imperador D. Pedro Il, de rara
inteligéncia, poliglota, amante das artes e da ciéncia e que
conheceu outros paises e conviveu com os maiores inventores
do Século XIX. Nesse ambiente, em 1852, “sob concessao”
do Governo Imperial, foi construida a primeira ferrovia por
“iniciativa privada”, de Irineu Evangelista de Souza, o Bardo
de Maua. O projeto ligaria a Baia da Guanabara e o Porto

do Rio de Janeiro a Petrépolis. S6 14 km foram construidos.
Mas contribuiu para a terceira inovacao do transporte
intermodal (maritimo-ferroviario).

Esses fatos histéricos moldaram o que é hoje o modelo do

OPINIAO

transporte ferroviario brasileiro. Ao contrario da Europa e dos
Estados Unidos, ja descritos, o Brasil as seguintes questoes
merecem registro:

Entre vérias ferrovias, eu destaco as que serviram de matriz
para o que vivemos atualmente:

o Estrada de Ferro D. Pedro Il, (1.858), depois virou “Central do
Brasil”, logo ap6s a Proclamacéo da Republica, e virou estatal;
o O mesmo Bardo de Maud construiu a primeira ferrovia no
Estado de Sao Paulo, a Estrada de Ferro Sdo Paulo Railway ou
Santos a Jundiai (1.867);

e E a Companhia Paulista de Estrada de Ferro, construida com
capital privado dos fazendeiros de aclcar e café.

Nesse ponto, quero registrar que essas ferrovias foram criadas
exclusivamente para ligar o interior dos estados, especialmente
Rio de Janeiro e Sdo Paulo, com os portos. Nao houve
planejamento de integracao nacional. Com a mesma visao
“exportadora”, vieram as demais ferrovias:

o Companhia Mogiana (1.875), ligando a regido de Mogi Mirim,
grande produtora de café, ao Porto de Santos;

o Companhia Sorocabana (1.875), com a mesma caracteristica;
e Estrada de Ferro Noroeste do Brasil (1.905), atravessando os
estados de Sao Paulo e Mato Grosso do Sul até Corumb3, na
fronteira com Bolivia;

e Ferrovia Paranagud - Curitiba (1.883);

o Dona Tereza Cristina em Santa Catarina (1.885).

A implantacdo desse modelo no final do século XIX trouxe
alguns problemas para a futura expansao da ferroviais no
Brasil, como:

e Logica de modelo primario exportador (interior - porto);
Grande variedade de bitolas com dificuldade de integracao das
ferrovias;

e Ferrovias localizadas no Pais de forma dispersa e isolada, sem
foco de integracao de mercado interno;

@ As outorgas incluiram ferrovias no Rio Grande do Sul, ligando
Porto Alegre a Novo Hamburgo, (1.871) e depois estendendo
até Sao Leopoldo (1.874);

o Em 1.903 e com término em 1.912, a ferrovia Madeira
Mamoré, na Amazonia, para escoamento da borracha;

o E no Nordeste, a Estrada de Ferro Recife ao Sao Francisco, e
na Bahia, a ferrovia ligando Salvador ao Sao Francisco.

O Brasil Império terminou com a Proclamacao da Republica em
15/11/1.889, através do golpe militar conduzido por Marechal
Deodoro da Fonseca e que “expulsou” D. Pedro Il, obrigado a
deixar o Brasil em 17 de novembro de 1.889, com sua familia
em viagem a Portugal. O Brasil tinha 9.200 km de ferrovia.

Dai em diante, o modelo ferroviario passou por diversas
transformacoes com elevada interferéncia do Governo Federal
da Republica. Os registros histéricos mostram que o presidente
Washington Luis, da chamada Republica Velha, dizia que
“governar é abrir estradas”, o que para a época fazia sentido,
considerando um pais com populacdo concentrada (+ de 90%)
a 100 km da enorme costa brasileira e a necessidade de
interiorizar a populacio. E esse nao era o caminho possivel,
através das ferrovias, (ao contrario dos Estados Unidos, que
teve o modelo focado na ligacao entre o Leste para o Oeste).

Nesse intervalo da gestao de Getulio Vargas, tanto no periodo

do golpe (1930-1945), como no segundo periodo (1950-1954),
houve incentivo para a industria do aco, com a criacdo da
Companhia Siderurgia Nacional - CSN (1.941) e a Companhia
Vale do Rio Doce (1.942). E as ferrovias entram na “segunda  »

B A IDEIA DE UTILIZAR UMA ESPECIE DE TRILHO DE MADEIRA PARA PUXAR CARROCA COM CAVALOS
FOI ADOTADA NA ALEMANHA, NAS AREAS DE EXTRACAO DE MINERIO, NO SECULO XVI. ESTAVA
LANCADO O MODELO! DANDO UM SALTO NO TEMPO, JA NO SECULO XVIII, OS TRILHOS DE MADEIRA
FORAM SUBSTITUIDOS PELOS DE FERRO, SURGINDO O TERMO RAILWAY POR VOLTA DE 1776.



10 | BE NEWS | QUINTA-FEIRA, 06 DE JULHO DE 2023

CONTINUAGAO DO TEXTO DA PAGINA 9

geracao”, destacando a Estrada de Ferro Vitoria a Minas,
construida em 1.903 e que foi encampada pela entdo CVRD.
Com alta tecnologia de operacao e controle, hoje ja
experimenta tracdo de composicao com 270 vagbdes com seis
locomotivas. Minério de Ferro!!

Voltamos a Juscelino Kubitschek, a quem a maioria dos
“analistas” culpa pela estagnacdo dos investimentos em
ferrovias, privilegiando as rodovias. J4 vimos que esse é mais
um mito. De fato, ele foi o grande responsavel por implantar
a industria automobilistica no Brasil, mas a fabricacdo de
caminhoes sempre foi pequena e os veiculos, de baixa
capacidade (alguém se lembra do “Fenemé - FNM?) Essa
histéria é vivida pelo amigo Ladair Michelon, grande
empresario do TRC, inventor da carreta de trés eixos e do
bitrem, junto com Raul Randon.

Mais um salto no tempo. Importante registrar outro fato que,
na minha opinido, se juntou aos anteriores para estagnar o
transporte ferroviario no Brasil. Nova intervencao do Governo
ao final dos anos 50, com a criacdo da Rede Ferroviaria Federal
- RFFSA, que unificou 42 ferrovias com estimados 25.000 km
de trilhos. Ao mesmo tempo, o Governo de S3o Paulo, em
1.971, estatizou as ferrovias até ent3o de alto nivel e criou

a Fepasa - Ferrovia Paulista S/A, unificando cinco ferrovias

e utilizando a Companhia Paulista como “empresa-mae”,
incorporando as demais - todas privadas e fundadas entre
1.868, Cia Paulista, e 1.895, Araraquara. Estima-se um total de
5.300 km de trilhos, muito fortes no transporte de passageiros
e carga em geral.

Eis que, nos anos 1.996 a 1.998, Fernando Henrique Cardoso,
como presidente da Republica, entra para a histéria das
“concessoes ferroviarias”. Com base em alguns livros sobre
ferrovias, trens e empresas ferrovidrias da minha biblioteca,
posso concluir que: o modelo original de iniciativa privada,

com investimentos focados em interesse regionais por produto
para exportacdo, passou por varios governos de varios sistemas
politicos, que geraram a estatizacio das ferrovias, até que
voltassem as maos da iniciativa privada.

Verifico que, para o lancamento dos editais, os técnicos do
Governo Federal montaram um verdadeiro “quebra-cabeca”
para unificar as ferrovias em blocos para leildo (bibliotecas

e internet possuem inumeras informacdes a quem interessar
possa). Antes disso, vale ressaltar o exemplo de inépcia

do poder publico no papel de administrador de empresa:
Companhia Paulista Estrada de Ferro (privada) Fepasa (estatal)
Ferroban (privatizada por banqueiros) Brasil Ferrovia ALL
RUMO!! Mudanca de capital e mudancas das estratégias.

No cenéario atual temos:

e As concessionarias (Rumo, MRS e VLI) investiram o que foi
programado em tecnologia, equipamentos e ferrovias. E estao
em alto nivel de qualidade e operacéao;

e Vale aqui o registro pessoal sobre a Brado, hoje pertencente
a Rumo e, para mim, o que de mais novo vi no setor. Existia

a rede de supermercados Mercadorama no Parand, da familia
Demeterco que, em 1.998, vendeu para o Wal-Mart. Um dos
filhos, o José Luis, que tinha relacionamento com a logistica
através de nosso conhecimento, criou um operador logistico
e, com sua capacidade visionaria, criou a Brado como empresa
familiar. No inicio, era para usar contéineres vazios para
transportar produtos agricolas do RS para SP por ferrovias,
através de contrato com a ALL, que acabou virando sécia.
Depois, veio a Rumo - e hoje, a Brado é o braco de transporte
ferroviario da Rumo para contéineres, usando a prépria malha;

e Por forca dos contratos de concessao, o que vejo em minhas
andlises é que o passageiro e a carga em geral ndo sao parte
das estratégias dessas empresas. Ja fizemos estudos para um
trem de passageiros ligando Taubaté (SP) até a integracdo com
o trem metropolitano, o Metrd, projeto que nao foi aprovado

pelo conselho de administracao, logo no inicio da MRS.

@ Como ja escrevi sobre a “intromissao do governo” na gestao
das empresas, cabe aqui registrar a frustrada iniciativa do
projeto do trem-bala entre Sao Paulo e Rio de Janeiro. Esse
tipo de trem é focado em passageiros e conheci dois dos
primeiros: o TGV entre Paris e Lyon, de 1.988, e 0 japonés
Shinkansen, entre Tokyo e Tsukuba, de 1.985 (essa empresa
foi criada em 1.960).

Minhas conclusoes:

1. O transporte ferroviario no Brasil se mantém vocacionado
para carga a granel, com foco direcionado aos portos, ou seja,
0 que caracterizou o modelo desde as primeiras ferrovias no
século XIX;

2. Essa vocacao se materializa com as novas ferrovias em fase
de construcdo, como Fiol, a Fico, a Transnordestina (que, alias,
nao vai mais ligar o Porto de Suape, contrariando o projeto
original), a Norte-Sul (essa apresenta potencial para passageiro
e carga geral, se assim quiserem as concessionarias Rumo e
VLI) e o Ferrograo (lamentavelmente e de forma desconexa,
travada por quase 2 anos nas maos de um ministro do STF e
recentemente liberada “para estudos”);

3. No caso da antecipacao dos contratos de concessao,
entendo como essencial a retomada de servicos intercity de
passageiros da Malha Paulista (Rumo), da Malha Sudeste (MRS),
da Malha Sul (RUMO) e da Malha Centro-Leste (FCA-VLI);

4. Persiste duvida sobre o plano do Governo Federal atual
sobre o modelo de autorizacao para construcao de ferrovias.
Apds a sancao do novo marco legal, (dez/21), atualmente
existem 41 contratos de adesao e uma extensao de cerca

de 12.000 km, além de investimentos na casa de R$217 bi,
conforme informacodes atuais da ANTT;

5. Dados os diferentes modelos de implantacao e
desenvolvimento das ferrovias desde o século XIX, considero
incorretas as comparacoes que regularmente ouco em
palestras e leio em publicacdes, analisando a volumetria e as
dimensodes do transporte ferroviario nos paises da Europa, nos
Estados Unidos e no Brasil. J4 mostrei opinido sobre diferentes
estratégias de intervencdo do Governo ao longo do tempo.
Tempo que nao volta. Tempo que nao para!

6. Sobre a tao falada “matriz de transporte” no Brasil, em que
ha 40 anos ouco que o TRC equivale a 60% do transporte,
meu entendimento indica que o tema precisa ser revisto com
foco em dois vetores: a) Elo da Cadeia de Abastecimento (no
primeiro notadamente ferroviario e, no Gltimo, exclusivamente
rodoviario ou multimodal com cabotagem e hidroviario) e b)
Classe de produtos (os de transporte “ponto a ponto” e os que
exigem capilarizacdo). Em termos de tonelagem, devem ficar
40% ferroviario e 60% rodoviario/cabotagem/hidroviario
(deixo de fora da andlise o dutoviario e o aéreo). Em termos
de valor, devem ficar 80% rodoviario/cabotagem/hidroviario

e 20% ferroviario (esses niimeros sdo opinativos sem
fundamentacéo técnica).

Assim que vi e vejo o “trem da minha vida” e o que tem o trem
na Logistica!!

O trem sempre habitou o imaginario de todos nos e,
especialmente, dos que sao ligados a musica e a poesia. Por
isso encerro com um trecho de uma poesia de Cora Coralina:

“Resfolego de vapor.

Locomotiva crepitando, fagulhando,

Apitando, sinalando, esguichando, refervendo.
Chiados, rangidos, golfadas, atritos, apitos.
Bandeira vermelha se agita.

Bandeira verde da partida.

E o resfolegar do trem que vem, do trem que vai..."
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