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EDITORIAL

Crise logistica
na Regiao Norte

A atual crise logistica na Regiao Norte do Brasil, devido a seca
precoce que impacta a navegacao no Rio Amazonas, é um sério
alerta para a necessidade de acao imediata por parte do Governo
Federal. A Associacao Brasileira de Armadores de Cabotagem
(Abac) estima que a capacidade de transporte de cargas pelo rio
pode ser reduzida em até 50% nos proximos meses, o que pode
ter consequéncias graves para o abastecimento e o escoamento
da producao na regiao.

A seca, embora sazonal, chegou mais cedo este ano, pegando o
setor de surpresa. As restricdes de navegacao ja foram impostas
pela Marinha do Brasil e ha o receio de que, se a situacao se
agravar, o transporte de cargas seja completamente interrompido.
Isso teria um impacto devastador na economia da regiao, afetando
o abastecimento de insumos basicos para a populacdo e a
industria local, incluindo a producao da Zona Franca de Manaus.

E crucial que o Governo Federal atue de forma proativa para
mitigar essa crise. Acoes como a dragagem emergencial na
enseada do Rio Madeira, por exemplo, sdao urgentes. O acimulo
de areia esta obstruindo as vias navegaveis e limitando a
capacidade de transporte de cargas. A situacao requer investimentos
em infraestrutura para garantir que o transporte fluvial possa
continuar operando com eficiéncia.

Além disso, é importante ressaltar que a seca na Regiao
Norte ndao é um evento isolado. As mudancas climaticas estao
tornando os eventos climaticos extremos mais frequentes e
intensos. Portanto, medidas de adaptacao e prevencdo devem
ser consideradas a longo prazo.

Os produtos mais afetados por essa crise logistica sdo os
mais pesados, como graos, congelados, cimento, metais

e fertilizantes. O impacto se estende além das fronteiras da
regiao, afetando o abastecimento de todo o Pais.

Neste contexto, a atuacao do Governo é fundamental para
garantir a resiliéncia da infraestrutura de transporte na regiao e
para proteger a economia e o bem-estar dos cidadaos da Regiao
Norte. Nao se pode esperar que crises como essa se tornem a
norma. Acoes decisivas sado necessarias agora para enfrentar os
desafios logisticos impostos pela seca e para preparar o Brasil
para um futuro cada vez mais incerto em termos climaticos.
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Santos 1

O ministro de Portos e
Aeroportos, Silvio Costa Filho
(Republicanos), quer acompanhar
de perto os projetos envolvendo
o Porto de Santos (SP), o
principal do Pais. Para isso,

vai definir um cronograma

de reunides com a diretoria

da Autoridade Portudria

de Santos, para monitorar os
empreendimentos previstos

e sua evolucao. A iniciativa

foi anunciada durante visita

de Costa Filho ao complexo
maritimo na Gltima quinta-feira,
dia 21.

Santos 2

Sobre essas reunides voltadas
ao cais santista, o ministro
destacou que “serd um férum
permanente das pautas
prioritarias do Porto de
Santos. Vamos estabelecer

um cronograma e manter um
didlogo para agilizar as
demandas do Porto de Santos”.

Recife 1

O movimento de passageiros no
Aeroporto de Recife (PE), lider
em voos domésticos na Regiao
do Nordeste, deve chegara 9
milhdes de pessoas neste ano,
destacou o ministro de Portos
e Aeroportos, Silvio Costa Filho,
que ontem visitou a instalacao.
Segundo a autoridade, serd um
milhdo de viajantes a mais do
que os 8 milhdes registrados no
ano passado. Esse crescimento
é possivel gracas as obras de
ampliacdo da unidade, que
devem ser concluidas no inicio
de dezembro. “E nds estaremos
aqui para entregar a populacdo
esse importante terminal”,
afirmou o ministro. O
investimento da Aena Brasil,
que administra o aeroporto,

é de R$ 572 milhoes.

Recife 2

Acompanhando Costa Filho, o
secretario nacional de Aviacao
Civil, Juliano Noman, confirmado
no cargo nesta semana, enfatizou
a importancia do aeroporto. “E
importante ndo sé para a cidade,
mas como um hub para o Nordeste,

conectando o pais todo”, disse.

Recife 3

A agenda do ministro em Recife
foi acompanhada pelo prefeito
da capital, Jodo Campos. Ele
comentou que “esse
investimento é muito bom

para a cidade, gera empregos,
aumenta a arrecadacio e a
cadeia produtiva do turismo”.

Picarras

A diretoria da Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios (Antaq)
autorizou as operacdes de uma
instalacdo portuaria de turismo
em Balnedrio Picarras, em Santa
Catarina, para o embarque e o
desembarque de passageiros.

O servico sera realizado pela
Flomar Transportes Aquaviarios.
A unidade, batizada como Porto
Park, terd quase 30 mil metros
quadrados e sera construida
sobre a dgua, sendo destinada
ao atendimento de passageiros
de cruzeiros maritimos.

REGIAO NORTE

Seca na regiao Norte

oy ©

ja impa

cta a navegacao

no Rio Amazonas

Associacao Brasileira de Armadores de Cabotagem estima
que capacidade de transporte seja reduzida em 40%

Divulgacao/Governo Federal

VANESSA PIMENTEL

vanessa@portalbenews.com.br

O periodo de seca que atinge a
regido Norte do pais chegou
mais cedo este ano e ja impacta
a navegacao no Rio Amazonas,
que pode ter sua capacidade de
transporte reduzida em 40%
nas préximas duas semanas e
em 50% até outubro. Os dados
sao da Associacdo Brasileira de
Armadores de Cabotagem
(Abac), que monitora a vazdo em
trés diferentes pontos dorio.

A associacao ja identificou
uma queda diadria de até 35
centimetros na vazao, enquan-
to a média para este periodo é
de 25 cm. E por mais que a seca
sejasazonal e ja esperada, neste

Com a chegada da seca mais cedo a regido Norte, a associacdo jd identificou uma queda
didria de até 35 centimetros na vazdo, enquanto a média para este periodo é de 25 cm

ano ela chegou mais cedo.
Tanto que, desde agosto, a Ma-
rinha do Brasil restringiu a na-
vegacao em rios no Estado do
Amazonas, em trés pontos: a
passagem do Tabocal, a 339 km
de Manaus e as enseadas do Rio
Madeira Enseada e do Rio Purus
com o Rio Solimdes.

Mesmo com restricoes, a
navegacao pela hidrovia do rio
Amazonas, a principal daregiao,
segue. Mas o receio do setor é
que, se a seca se agravar, o
transporte de cargas seja in-
terrompido totalmente, impac-
tando o escoamento da produ-
cao e o abastecimento de in-
sumos basicos para a populacao
e industria local. No ano passa-
do, a reducao de capacidade de
transporte foi, em média, de
40%, diza Abac.

A crise também pode atin-
gir o escoamento da producao
da Zona Franca de Manaus.

Empresa que atua no
modal rodoviario para contornar estiagem

A Costa Brasil, empresa que
realiza operacdes de cabotagem
pela hidrovia do rio Amazonas,
informou que estd reforcando
as operacdes no modal rodovia-
rio para contornar a estiagem e
a baixa do nivel de 4gua em rios
doAmazonas.

Aempresa opera com trans-
portes terrestre, maritimo e

aéreo, e tem mantido saidas se-
manais de servico rodoviario na
rota Sdo Paulo/Manaus, com
duas opcoes de transit time de
15 e 10dias, respectivamente.
“Com a previsao de estia-
gem mais severa para este ano,
inclusive com a possibilidade de
nao ocorrer o transito de navios
por um periodo, estamos refor-

Dependendo de quanto tempo
durarem as restricdes, o im-
pacto chegard aos mercados do
Sul e Sudeste, principalmente
pelo aumento da demanda de
mercadorias que vem com a
Black Friday, em novembro,
analisa o diretor-executivo da
Abac, Luis Fernando Resano.

H4 anos o setor cobra
acoes do Governo Federal,
como a dragagem emergencial
na enseada do Rio Madeira, no
trecho em que alcanca o Ama-
zonas. Questionado, o Minis-
tério de Portos e Aeroportos
informou que, juntamente com
o Departamento Nacional de In-
fraestrutura de Transportes (Dnit),
acompanha a situacdo e est3
preparado para fazer a inter-
vencao necessaria nos trechos
possivelmente indicados, sem
informar prazos.

Resanodiz que, apesardea
estiagem ser uma condicao fora

do controle humano, acbes po-
dem mitigar o problema.
“Aquela area estd assoreada,
com acumulo de areia. Pre-
cisaria de dragagem para abrir
canal para que navios possam
navegar préoximo da capacida-
de” diz.

Resano alertou que os pro-
dutos que sofrem mais impacto
sdo os mais pesados, como
graos, congelados, cimento, me-
tais e fertilizantes.

“Manaus € uma ilha, ndo
tendo producao de itens como
alface e arroz. Nos é que leva-
mos os insumos para |4, o ferro,
a areia, o cimento. E também ti-
ramos a producdo feita 1. E
como nado estamos conseguin-
do navegar com o volume de
carga normal, ja prevemos para
duas semanas uma reducao de
45% da nossa capacidade de
transporte”, explicou o diretor-
executivo da Abac.

rlo Amazonas reforca

cando essa rota com a oferta de
maior capacidade de veiculos para
atendimento de maior deman-
da”, informou o Diretor Executi-
vo da Costa Brasil, Marcio Salmi.

A conversao de modal, do
maritimo para o rodoviario, sera
adotada temporariamente para
cargas como alimentos, bebi-
das, produtos de siderurgia,

construcao civil e outros. “Serdo
afetados todos os tipos de car-
gas durante este periodo.
Desde insumos importantes
para abastecimento da cadeia
produtiva, aos produtos acaba-
dos necessarios para atendera po-
pulacido da regido”, afirma Mar-
cio Salmi. Todas estas cargas uti-
lizam a cabotagem regularmente.
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REGIAO SUDESTE

Autoridade Portuaria do
Rio entrega primeiro trecho
de obras do Cais da Gamboa

Melhorias tem como objetivo aumentar
aprofundamento dos bercos de atracacao

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

A Autoridade Portuaria do Rio
de Janeiro (PortosRio) concluiu
o primeiro trecho das obras de am-
pliacdo e modernizacao do Cais
da Gamboa, localizado no Porto
do Rio de Janeiro. O trecho dis-
ponibilizado foi inaugurado com
aatracacao do navio BBC Plata,
na ultima semana. De acordo
com a Geréncia de Acesso Aqua-
viario do porto, o navio BBC Pla-
ta, com um comprimento de
138 metros, chegou ao Porto
do Rio de Janeiro com um cala-
do de 6,5 metros e, apés o car-
regamento, deixara o local com
um caladode 8,1 metros.
Inaugurado em 1910, o
Cais da Gamboa é uma das
areas mais antigas do Porto do
Rio de Janeiro. Segundo a Auto-
ridade Portudria, as obras es-
truturais, com um investimento
de R$ 120 milhdes, tiveram
inicio no ano passado, com o
objetivo de viabilizar o aprofun-
damento dos bercos de atraca-
cao e a operacao de navios de

Divulgacao/PortosRio

Com 138 metros de comprimento, o navio BBC Plata chegou ao Porto do Rio com um calado
de 6,5 metros e, apds o carregamento, deixard o local com um calado de 8,1 metros

maior porte.

Segundo informacodes da
area de Engenharia da Portos-
Rio, o projeto abrange uma ex-
tensao total de 600 metros do
cais, dos quais 200 metros fo-
ram agora liberados, enquanto
290 ja foram concluidos. A con-
clusdo de todas as obras estd
programada para o primeiro se-

REGIAO SUL

mestre de 2024.

Apds a modernizacdo do
Cais da Gamboa, a Autoridade
Portuaria planeja realizar a dra-
gagem do trecho, abrindo opor-
tunidades para novos negocios.
O aumento do calado operacio-
nal dessa area possibilitard uma
melhor utilizacdo da infraestru-
tura e a captacao de novas car-

gas elinhas de navegacao.

O superintendente de Ges-
tdo Portudria do Rio de Janeiro
e Niterdi, Leandro Lima, desta-
cou que as obras representam
um avanco significativo para o
porto. Segundo ele, esta previs-
to um melhor desempenho no uso
da retroarea, na logistica de
transporte interno e na segu-

ranca das operacdes, com a
expectativa de atrair um maior
volume de cargas.

“Esse trecho do Cais da
Gamboa tem um grande poten-
cial para movimentar diversos
tipos de carga geral e granéis,
como trigo, ferro gusa, concen-
trado de zinco e cargas de apoio
as atividades offshore, entre
outras. Com a modernizacao do
cais e o aprofundamento do
acesso aquaviario, a diversifica-
cao e a rentabilidade do mix de
cargas podem até dobrar a de-
manda”, analisou.

O trecho do cais atualmen-
te em obras foi originalmente
construido com uma base de
fundacido metalica e um muro
duplo de pedras de cantaria de
granito, preenchidos com con-
creto ciclépico.

Essa estrutura foi projeta-
da e construida de acordo com
as técnicas disponiveis na épo-
ca para um calado de 9 metros.
No entanto, dado que a maioria
dos navios modernos exige
pelo menos 13,5 metros de
calado, a modernizacao dessas
estruturas originais se tornou
necessaria, uma vez que nao
suportariam uma dragagem.

Antaq aprova consulta publica
concessao do canal de acesso de Paranagua

Trata-se da primeira proposta envolvendo
esse tipo de via de navegacao do pais

CASSIO LYRA

cassio@portalbenews.com.br

A Agéncia Nacional de Trans-
portes Aquaviarios (Antaq)
aprovou, nesta semana, a reali-
zacao de uma consulta publica
com o objetivo de obter contri-
buicdes, subsidios e demais
sugestdes para o aprimoramen-
to dos estudos para o projeto
de concessao do canal de aces-
so do Porto de Paranagua. Vale
lembrar que trata-se da primei-
ra proposta de concessio de
canal de acesso aquaviario no
pais.

A ESTIMATIVA
DO CAPEX E

DE R$ 1,07 BILHAO,
DO OPEX DE

R$ 2,35 BILHOES

E DA RECEITA
BRUTA GLOBAL DE

A proposta de concessao,
segundo a Antaq, prevé que o
prazo contratual seja de 25
anos, com assuncao da area
prevista para o ano que vem,
com a possibilidade de prorro-
gacoes sucessivas até o limite
de 70 anos.

A estimativa do Capex é de R$
1,07 bilhdo, do Opex de R$ 2,35
bilhdes e da receita bruta global

de R$ 8,85 bilhdes.

Em seu voto, o relator do pro-
cesso, o diretor da Antaq Almi-
rante Lima Filho, afirmou que a
audiéncia publica serd impor-
tante para que os interessados
possam trazer contribuicbes e

José Fernando Oura/AEN

melhorias para o projeto.

“Entendo que as principais
questdes controversas foram
adequadamente enfrentadas
na instrucdo processual. H3,
como indicado pela Assessoria
Especial de Concessdes de

para

A proposta prevé que o
prazo contratual seja de

25 anos, com assungdo

da drea prevista para 2024,
com a possibilidade de
prorrogagées sucessivas
até o limite de 70 anos

|

fato, alguns temas que deman-
dam uma maior reflexao e
amadurecimento. No entanto,
corroboro as consideracoes da
AEC no sentido de que esses
temas poderdo ser debatidos
concomitantemente ao proce-
dimento de audiéncia publica”,
disse odiretor.

De acordo com comunicado da
Antaq, a aprovacao e o periodo
de contribuicao serao definidos
nos proximos dias e publicado
no Diario Oficial da Uniao.
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REGIAO NORDESTE

Suape lanca mapeamento
digital da vida marinha
que habita entorno do porto

Publicacao que contém dados de 369 espécies esta
disponivel no site do complexo portuario pernambucano

VANESSA PIMENTEL

vanessa@forumbrasilexport.com.br

O Complexo Industrial Portua-
rio de Suape (PE) lancou um
painel digital da vida marinha e
estuarina que habita o entorno
do porto. O mapeamento, que
pode ser acessado no site da
estatal, contém dados de 369
espécies, entre plancton, néc-
ton e bentos. O lancamento foi
na sexta-feira (22), em celebra-
¢ao ao Dia Nacional de Defesa
daFauna.

A acao é uma iniciativa de
boas praticas voltadas para o

Divulgaca

O mapeamento contém dados de 369 espécies, entre plancton, nécton e bentos.
O langamento foi na sexta-feira, em celebragdo ao Dia Nacional de Defesa da Fauna

ecossistema aquatico da regiao,
focada na ampliacdo do conhe-
cimento da fauna e da flora que

habitam o local. Também tem a
intencao de reforcar a necessi-
dade de acoes e de cuidados

dos habitats existentes.

Os dados que compdem o
mapa foram registrados duran-
te oito anos de monitoramento
da vida marinha, em 15 pontos
representativos da area portudria.

“O Dia da Fauna é uma
data especial dedicada a cele-
bracdo e a conscientizacao
sobre a importancia dos anima-
is silvestres e da biodiversidade
em geral. Aocasidao nos convida
arefletir sobre a diversidade de
espécies que compartilham
conosco a regidao e sobre os
desafios que enfrentam para
sobreviver em um mundo em
constante mudanca”, disse o
diretor de Sustentabilidade de
Suape, Carlos Cavalcanti.

Os programas de monito-

ramento ambiental tiveram
inicio em 2015 e se tornaram
obrigacoes legais ao sereminse-
ridos na renovacao da licenca
de operacao do Porto de Suape
pela Agéncia Estadual de Meio
Ambiente (CPRH), em 2021. A
divulgacao dos resultados obti-
dos pormeio desses trabalhos é
realizada para a sociedade em
geral, incluindo a comunidade
cientificainteressada no tema.

A acao também estd em
consonancia com o Objetivo do
Desenvolvimento Sustentavel
(ODS) 14, Vida na Agua, que
integraaAgenda 2030 da Orga-
nizacdo das Nacdes Unidas
(ONU) e com os propésitos da
Década do Oceano (2021-
2030).

EDP acerta venda de 80% de usina
a carvao que opera no Pecém

Acordo foi feito com grupo de investidores
brasileiros liderado pela Mercurio Asset

VANESSA PIMENTEL

vanessa@forumbrasilexport.com.br

A EDP acertou a venda de 80%
da usina a carvao que opera no
Complexo Industrial e Portua-
rio do Pecém (CE). O acordo foi
feito com um grupo de investi-
dores brasileiros liderado pela
Mercurio Asset. Os valores da
operacdo ndo foram divulga-
dos.

A empresa também criou condi-
coes para a venda dos 20%
remanescentes até o final do
contrato de energia vigente,
quevaiatéjulhode 2027.

Em nota, a EDP explicou que o
acordo faz parte da estratégia
da empresa de liderar a transi-
cdo energética e “é um impor-
tante passo em direcdo ao obje-
tivo de ser neutral em carvao
até 2025 e 100% verde até
2030".

Ausina térmica movida a carvao
mineral, operada no Porto do
Pecém, tem capacidade instala-
da de 720 megawatts (MW) e

Divulgacao

A usina térmica no Porto do Pecém, tem capacidade instalada de 720 megawatts (MW)
e auxilia no abastecimento do Nordeste por meio de contratos de disponibilidade

auxilia no abastecimento do
Nordeste por meio de contra-
tos dedisponibilidade.

O empreendimento é compos-
to porumausinasolarcom capa-
cidade de 3 MWp, para garantia
de origem renovavel, e um
modulo eletrolisador de ultima
geracao, com capacidade para
produzir250 Nm3/h de gas.

A venda da termelétrica nao
inclui o projeto Pecém H2V
que, em dezembro de 2022,
gerou a primeira molécula de
hidrogénio verde da empresa
na América Latina, sob respon-
sabilidade da EDP.

Marinha abre navios para visitacao no Porto de Salvador

Acao sera neste domingo, com acesso
realizado pelo Terminal Maritimo de Salvador

VANESSA PIMENTEL

vanessa@forumbrasilexport.com.br

A Marinha do Brasil (MB) abrira
trés navios da Esquadra para
visitacdo publica, no domingo
(24), das 9h as 16h, no Porto de
Salvador (BA), com acesso reali-
zado pelo Terminal Maritimo de
Passageiros.

As embarcacodes de guerra
que serao expostas sao: o

Navio-Aerédromo Multipropé-
sito “Atlantico” (A-140) - princi-
pal navio da Forca da Marinha;
a Fragata “Constituicdo” (F42),
e a Fragata “Unido” (F45), que
ficam sediadas na cidade do Rio
deJaneiro.

Avinda dos navios a capital
baiana integra a Operacao Tro-
picalex, em que os marinhos
realizam exercicios de maior
complexidade e intensidade
para ampliarem seus niveis de
treinamento tanto em embar-

Divulgacdo/Marinha do Brasil

O Navio-Aerédromo Multipropdsito
“Atlantico” (A-140), principal
embarcacdo da Forca da Marinha, estard
aberto ao publico no Porto de Salvador
neste domingo, das 9 as 16 horas

cacoes quanto em submarinos
e aeronaves, em todos os ambi-
entes da guerramoderna.
Iniciada na dltima segun-
da-feira (18), a Operacao Tropi-
calex 2023 se estenderd até 29
setembro, na area maritima
compreendida entre o Rio de
Janeiro e Salvador (BA).
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GESTAO

Sair para
ver a ilha

/11

0sso tamanho é o quanto enxergamos do
mundo. E de nés mesmos. Mas até neste caso,
é importante observarmos de fora. Lembra o
gue disse Saramago? Para ver a ilha, tem que
sair da ilha. Volta e meia dela sai. Agora, mais
uma vez, saltarei da minha bolha. Nao espero
crescer mais em tamanho, mas espero sentir o prazer de outra
vez me enxergar a distancia, contribuindo um pouco com o
mundo em que vivo.

Voltarei a Portugal atras de nossas raizes. Buscar vestigios de
Braz Cubas, que, saido da cidade do Porto, percorreu o Atlantico
para fundar a Vila de Santos. E vou buscar a dimensao de José
Bonifacio no que resta de sua meméria na honrosa catedra na
Universidade de Coimbra, que inspirou Harry Potter.

Nao buscarei rastros de meu genial avdé materno no Lugar da
Igreja, um canto de Oliveira de Azeméis, nas colinas perdidas
lusitanas. Tampouco vinculos dos ancestrais paternos, que em
parte tenho em avenida e em escolas da minha terra. Busco os
corddes umbilicais de quem foi tdo caro para nossa gente.

A esta altura, talvez preferisse uma rede de onde sé poderia
olhar o céu. Mas isso, as vezes, é mais dificil do que viajar. As
trovoadas constantes da vida escasseiam as frestas das nuvens,
como respondi a Ivani, amiga poeta, ao contar-lhe da minha
missado. Porque, assim como é fundamental sair da ilha, é
importante mergulhar para dentro, o que sé é possivel quando
nos distanciamos do que costumeiramente nos entretém.

Mas vou, ndo com o vigor do jovem que sonhou um dia
conhecer Paris. Ou de minha filha, que sonha voltar a Disney.

—

\__

Vou atras de vestigios da Histéria e conhecer novas realidades
de portos e das inovacoes tecnoldgicas, que podem contribuir
para, cada vez mais, eu viver numa cidade inteligente e
sustentavel em ampla comunh3o com seu porto, que lhe

deu origem.

Das primeiras vezes em que sai da ilha, trouxe a vontade
intensa de recriar na minha terra ambientes e sentimentos
que vivenciei 14 fora. E aqui trabalhei para que nosso Centro
Histérico me propiciasse o cendrio que me fez ter tantas
sensacoes de atemporalidade em plagas europeias. Foi
quando revitalizamos parte do Centro e realizamos o sonho
da volta dos nossos bondes.

Saudosista eu? Por que ndo? O passado inspira o futuro. E traz
ensinamentos vitais para nao errarmos tanto nos esforcos de
um novo tempo. Hoje, depois de muitas escapadelas da minha
ilha, sinto-me maior para melhor me compreender e usufruir
do que ainda tenho para viver. Sim, porque tenho sonhos ainda.
Muitos sonhos. Possuo anos de vida e de histdria mas ndo me
sinto tao velho. Como bem disse Elck, amiga-filésofa das redes
sociais, s6 é velho quem troca os sonhos pelas lamentacoes.

Faco minhas malas com poucas roupas e a oportunidade de
mais uma vez me afastar da minha ilha para sonhar ainda mais.
Procurarei olhar para o céu, sentir os raios do sol outonal,
entre um compromisso e outro, e tentar esquecer por alguns
dias o que deixei na minha ilha. Por isso vou com leve mala,
nem tudo quero levar, apenas a lembranca dos que amo.
Apesar de saber, por experiéncia, que a Ultima coisa que |4
encontrarei é uma rede, em que eu me deitaria e embalaria
olhando para o céu.

A ESTA ALTURA, TALVEZ PREFERISSE UMA REDE DE ONDE SO PODERIA OLHAR O CEU.
MAS 1SSO, AS VEZES, E MAIS DIFICIL DO QUE VIAJAR. AS TROVOADAS CONSTANTES

DA VIDA ESCASSEIAM AS FRESTAS DAS NUVE
AO CONTAR-LHE DA MINHA MISSAO. PORQU

NS, COMO RESPONDI A IVANI, AMIGA POETA,
E, ASSIM COMO E FUNDAMENTAL SAIR

DA ILHA, E IMPORTANTE MERGULHAR PARA DENTRO, O QUE SO E POSSIVEL QUANDO
NOS DISTANCIAMOS DO QUE COSTUMEIRAMENTE NOS ENTRETEM.
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» ESG

Economia Circular

e sua aplicacao pelas

cidades inteligentes

nteriormente, tivemos a oportunidade de trazer

aqui, aos nossos leitores, as nocdes basicas da

Economia Circular. Exploramos anteriormente

os trés pilares da Economia Circular - eliminar

residuos e poluicao; circular produtos e materiais;

e regenerar a natureza - que representam a
base de uma transformacao necessaria para enfrentar desafios
ambientais globais.

Mais do que um mero conceito, trata-se de um convite para
uma mudanca fundamental na maneira como produzimos,
consumimos e interagimos com o meio ambiente. Observa-se
que este é um campo vasto e multidisciplinar, e nos oferece
muitas oportunidades para o aprofundamento de tépicos
especificos. Hoje, vamos tratar sobre a aplicacdo desse conceito
pelas cidades inteligentes para adocao de solucdes sustentaveis.

Primeiramente, precisamos trazer o conceito das cidades
inteligentes. Sdo aquelas que utilizam dados e tecnologias
avancadas de informacdo e comunicacao para melhorar a
eficiéncia e a qualidade dos servicos urbanos, como transporte,
energia, seguranca e servicos publicos, e assim desenvolver
uma qualidade de vida mais elevada para seus cidadaos.
Atualmente, mais da metade da populacdo mundial vive em
areas urbanas, e esse numero continua crescendo
exponencialmente. A medida que as cidades se expandem, ha
o consequente aumento da demanda por recursos naturais,
como agua, energia e matérias-primas, levando a um maior
consumo e producdo de residuos.

Nesse contexto, a dindmica linear de producao e descarte - ao
contrario da dindmica circular - ndo é sustentavel a longo prazo
e coloca uma pressao significativa sobre o meio ambiente. Por
esse motivo, muitas das cidades inteligentes perceberam que

a inteligéncia vai além da automacao e da conectividade;

ela deve incorporar a sustentabilidade em seu DNA. Nesse
contexto, a Economia Circular emerge como uma abordagem
promissora para enfrentar esses desafios.

Uma das maneiras que as cidades inteligentes podem atuar
para a construcdo de uma infraestrutura urbana mais eficaz

e sustentavel é através do gerenciamento de residuos. Rever

o design de produtos e embalagens é um passo crucial na
implementacado da Economia Circular. Esta abordagem enfatiza
a necessidade de conceber produtos de maneira a simplificar a
sua desmontagem, fomentando a reciclagem e permitindo a
reutilizacdo de componentes. Cidades inteligentes, por sua vez,

podem contribuir com a industria, incentivando padroes de
design sustentavel por meio de regulamentacodes e parcerias,
impulsionando a inovacao e a criacao de bens alinhados com
a Economia Circular, tornando produtos ativos valiosos para
consumidores e o ambiente.

Outro exemplo é que cidades inteligentes podem investir
em tecnologias que melhoram a eficiéncia energética e
promovem o uso sustentavel da dgua. Isso inclui a
implementacao de sistemas de iluminacao publica e redes
elétricas inteligentes e sistemas de coleta e tratamento de
agua de ultima geracao. A producao descentralizada de
energia a partir de fontes renovaveis, como a energia solar
e edlica, também é uma parte essencial desse movimento
em direcao a sustentabilidade.

Por fim, temos a mobilidade urbana. Essa é outra drea onde

as cidades inteligentes estao adotando principios circulares.

A promocao do transporte publico, o compartilhamento de
carros, bicicletas elétricas e sistemas de transporte publico
eficientes ndo apenas reduzem o congestionamento e as
emissoes de poluentes, mas também minimizam a necessidade
de produzir novos veiculos, poupando recursos.

Por todo o exposto, vé-se que a Economia Circular ndo é
apenas uma alternativa; é o caminho para um futuro sustentavel
que pode ser muito explorado e adotado pelas cidades
inteligentes, visando uma maior harmonia socioambiental. Ela
representa uma oportunidade de redefinir nossa relacdo com
0s recursos naturais e promover uma maneira mais inteligente
e consciente de produzir, consumir e viver.

As cidades inteligentes ndo devem se limitar a utilizar a
tecnologia para otimizar servicos e infraestruturas; é
igualmente crucial que priorizem a sustentabilidade e a
Economia Circular. A medida que essas cidades adotam
abordagens circulares para gerenciar residuos, agua, energia
e recursos, elas ndo apenas reduzem seu impacto ambiental,
mas também aprimoram significativamente a qualidade de
vida dos habitantes urbanos.

A transicao para cidades circularmente inteligentes nao é
apenas uma necessidade ambiental, mas uma valiosa
oportunidade para criar economias urbanas mais eficientes
e resilientes. Conforme um nlimero crescente de cidades ao
redor do mundo adere a esse conceito, todos se beneficiam
desse avanco rumo a um futuro mais sustentavel.

(CIDADES INTELIGENTES) SAO AQUELAS QUE UTILIZAM DADOS E TECNOLOGIAS AVANCADAS

DE INFORMACAO E COMUNICACAO PARA MELHORAR A EFICIENCIA E A QUALIDADE DOS
SERVICOS URBANOS, COMO TRANSPORTE, ENERGIA, SEGURANCA E SERVICOS PUBLICOS,
E ASSIM DESENVOLVER UMA QUALIDADE DE VIDA MAIS ELEVADA PARA SEUS CIDADAOS.

JULIA PASSARO BERTAZZOLI
Advogada do J Amaral Advogados

opiniao@portalbenews.com.br
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» ESTRATEGIA

As “muralhas” eo
desenvolvimento
sustentavel

Instituto de Engenharia tem, por tradicao,
discutir questdes estratégicas e propor solucoes.
Afinal, problemas sdo a matéria-prima da
Engenharia! Nao foi diferente no dia 19 de julho
de 2023, quando varios profissionais e atores
publicos se reuniram, presencialmente e

remotamente, para o “Debate sobre uma nova ligacido Planalto

a Baixada Santista”.

As limitacoes dos acessos terrestres atuais e o desenvolvimento
sustentavel regional, estadual e nacional foram abordados sob
varios aspectos, com especialistas analisando e propondo
alternativas.

Ficou bem claro que o cendrio atual exige decisdes e acoes
estratégicas de curtissimo, curto e médio prazo. Trata-se de
uma questao de Estado em seu sentido mais amplo, apartidario
e que extrapola periodos de mandatos eletivos, sob pena de
comprometer o futuro de Sdo Paulo e do Brasil. E para respondé-
la com a urgéncia imprescindivel, é preciso de arrojo e
dinamismo ja demonstrado pelo governador Tarcisio de Freitas,
ao longo de sua carreira. Empenho que sempre devera ter como
premissa o desenvolvimento sustentavel, equilibrando aspectos
econdmicos, sociais e ambientais, de maneira a, mais uma vez,
superar os desafios da Serra do Mar: “A Muralha”, como
historicamente é conhecida desde os tempos do inicio da
colonizacao portuguesa.

Os cerca de 700 metros de desnivel entre o planalto e o litoral
nunca foram empecilho para o povoamento e desenvolvimento
do Estado de Sao Paulo e a, agora, Regido Metropolitana da
Baixada Santista (RMBS) sempre foi o ponto de partida.

Na Ilha de S3o Vicente surgiu o primeiro hospital do Brasil, na
Vila de Santos. Nesse mesmo povoado, o porto em aguas
abrigadas nasceu, para se tornar o principal complexo portudrio
do Pais. Também dali partiram expedicoes que, sob condicoes
penosas, mas obstinacdo impavida, venceram a “Muralha” para
colonizar o planalto, inclusive fundando a Cidade de Sao Paulo.

E do planalto partiram as “Entradas” e “Bandeiras” que
contribuiram majoritariamente para dar ao Brasil sua
conformacao continental.

Da Baixada Santista, também partiu a expedicao de Estacio
de S3, que resultou na fundacdo da Cidade do Rio de Janeiro.

O Porto de Santos participou de todos os ciclos econdmicos do
Pais, sempre protagonista. Isso s6 aumentou com o inicio do
Ciclo do Café, no século XIX. E foi nesse periodo que, por ele,
chegaram imigrantes que ajudaram a consolidar e expandir a
pujanca econdémica do Estado de Sao Paulo.

A evolucao desse processo resultou na transicao das antigas
picadas para a Calcada do Lorena, pioneira estrada
pavimentada. A importancia cada vez maior do café levou a
Estrada da Maioridade, posteriormente Caminho do Mar.

Também no século XIX, para ligar as zonas produtoras ao Porto,
foi construida a ferrovia da Sdo Paulo Railway (SPR), iniciada
pelo visionario Irineu Evangelista de Souza, Visconde de Mau3,
mas concluida por ingleses. Depois, veio a Estrada de Ferro
Sorocabana.

Consciente da importancia do Porto de Santos para a economia
regional e nacional, o Governo Imperial o transformou no primeiro
porto organizado do Brasil. Para transforma-lo de “porto
maldito”, em funcdo de concomitantes epidemias, o Governo

da Provincia de Sdo Paulo investiu no saneamento da cidade.

O desenvolvimento industrial, associado a sempre importante
agropecuaria de Sao Paulo, exigiu a construcao da Via Anchieta,
um desafio herculeo, superado com técnica e empenho de
migrantes, que também contribuiram para a grandeza do Estado
de Sao Paulo.

A proximidade do porto levou a criacdo do Parque Industrial
de Cubatao, basicamente voltado ao processamento de
commodities oriundas do complexo portuario.
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mmmmmm FICOU BEM CLARO QUE O CENARIO ATUAL EXIGE DECISOES E ACOES ESTRATEGICAS DE
CURTISSIMO, CURTO E MEDIO PRAZO. TRATA-SE DE UMA QUESTAO DE ESTADO EM SEU SENTIDO
MAIS AMPLO, APARTIDARIO E QUE EXTRAPOLA PERIODOS DE MANDATOS ELETIVOS, SOB PENA
DE COMPROMETER O FUTURO DE SAO PAULO E DO BRASIL. E PARA RESPONDE-LA COM A
URGENCIA IMPRESCINDIVEL, E PRECISO DE ARROJO E DINAMISMO JA DEMONSTRADO PELO
GOVERNADOR TARCISIO DE FREITAS, AO LONGO DE SUA CARREIRA.

Cada vez mais relevante na economia nacional, agora também o
Estado mais industrializado do Brasil, a evolucao do comércio
exterior exigiu, mais uma vez, a superacdo da “Muralha”, agora
pela primeira pista da Rodovia dos Imigrantes. No entanto, a Via
Anchieta permaneceu como Unico acesso rodovidrio de cargas
entre o planalto e a Baixada Santista.

A matriz de transportes entre o planalto e a Baixada,
predominantemente rodovidria desde os anos de 1950, agora
evidenciava as limitacoes impostas pelo rodoviarismo e a falta de
investimentos em ferrovias.

A falta de preocupacao com o meio ambiente resultou em danos
ambientais ao bioma da Mata Atlantica, descalvando

a Serra do Mar. Também gerou sérios problemas de satde a
populacdo de Cubatao. A acdo decisiva do Governo do Estado
obrigou a reducao da poluicao industrial e promoveu o
reflorestamento da Serra do Mar, com engenhosidade e
obstinacao.

No inicio dos anos de 2000, a “Curva da Onca”, na Via Anchieta,
gerou um colapso em plenas festas de final de ano, que
escancarou o que ja era mais do que previsivel: os acessos
rodovidrios nao comportavam a crescente demanda.

A pista descendente da Rodovia dos Imigrantes foi, entao,
construida. Obra mais uma vez de alta complexidade técnica, sua
implantacao reduziu em cerca de 70% os impactos ambientais
gerados pela primeira pista. Porém, a Via Anchieta permaneceu
como Unico acesso de caminhodes entre o planalto e o porto, com
uma média de 10 mil veiculos de carga por dia.

Essa nova pista, no entanto, ampliou gargalos logisticos que
ainda estdo sendo solucionados, mais de 20 anos apds sua
conclusao.

O agendamento de veiculos de carga tem sido uma solucao
racional, mas, em razao das restricbes ambientais a criacao de
patios de espera, no planalto e ao longo do tracado das rodovias,
paliativa.

O fato é que o Sistema Anchieta-Imigrantes ja apresenta niveis
de servico preocupantes, sobretudo em periodos de escoamento
de safra, associados a periodos de férias e feriados prolongados.
As longas filas e congestionamentos resultam em encarecimento
de fretes, cendrio propicio para a acao de marginais e
transtornos aos usudrios.

AVia Anchieta, um triunfo da Engenharia quando de sua

construcao, apesar das obras de reforco estrutural de seus
viadutos e melhorias subsequentes, é um projeto antigo, de
manutencao cara, cujas caracteristicas geométricas e
operacionais impedem/prejudicam o trafego de cargas especiais
e de veiculos de maior capacidade de carga. Com isso, além de
impactar negativamente os custos logisticos (o chamado “Custo
Brasil”), prejudicam o meio ambiente por resultarem em maior
emissao de poluentes.

As recentes renovacoes das concessoes ferroviarias de linhas
que acessam o complexo portudario e a criacdo da Ferrovia
Interna do Porto de Santos (Fips) ampliardo a capacidade
operacional desse modo de transportes para entre 100 milhdes e
115 milhoes de toneladas por ano. Porém, a previsao tendencial
de operacao do Porto de Santos, para 2040, é de 240 milhdes de
toneladas por ano, contra os cerca de 162 milhdes, em 2022. Ou
seja, a participacdo do modal rodoviario também aumentara!

Novas ligacdes entre o planalto e a Regido Metropolitana da
Baixada Santista vém sendo estudadas ao longo do tempo.
Talvez a mais antiga seja a rodovia entre Parelheiros e ltanhaém,
que contribuiria para reduzir a demanda do Sistema Anchieta-
Imigrantes, no que se refere ao acesso aos municipios do sul

da RMBS.

O Porto de Santos tem potencial para expandir suas operacoes,
mas € preciso que seus acessos terrestres comportem essa
demanda.

Em funcao disso, surgiram alternativas, que incluem uma nova
pista da Rodovia dos Imigrantes e uma ligacao entre Suzano,
a partir do Rodoanel Leste, e a Area Continental de Santos.

A ligacdo entre Suzano e Santos, que passou a ser conhecida
como “Linha Verde”, ndo é apenas uma nova rodoferrovia. Em
verdade, é parte de um complexo logistico que envolve a
criacdo de plataformas logisticas ao longo de seu percurso.

Em Suzano, ela representara a oportunidade de desenvolver a
porcao leste da Regiao Metropolitana de Sdo Paulo. Em Santos,
permitird a ocupacao de areas disponiveis para a implantacao de
atividades portudrias, retroportudrias e industriais, tendo o Porto
de Santos como trunfo logistico.

E importante destacar que a Area Continental de Santos foi
considerada a de melhor potencial para implantacdo desses
tipos de atividades, segundo estudos feitos pela Fundacao para
o Desenvolvimento Tecnoldgico da Engenharia (FDTE) e pela
empresa ALG, financiada pelo governo espanhol, ambos
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elaborados na primeira metade dos anos de 2010.

Além disso, a cidade de Santos é considerada apta a sediar uma
Zona de Processamento de Exportacdo (ZPE) desde 2017.

As ZPEs sdo equivalentes as Zonas Econdmicas Especiais (ZEEs),
das quais existem mais de 7,5 mil no mundo, mais de 2,5 mil sé
na China. Gracas a elas, a China, em menos de 30 anos, saiu

da incipiéncia tecnolégica e econémica para se tornar a 2°
economia do mundo, referéncia em producao cientifica e
tecnoldgica, gerando duas vezes mais patentes do que os EUA.

Enquanto isso, no Brasil, desde a criacdo do regime de ZPE, ha
25 anos, apenas uma esta em efetiva operacio (Pecém/CE),
com outras quatro ainda em fase de aprovacao/implantacao,
com a de Parnaiba/PI, mais adiantada, e a de Uberaba/MG e

a de Caceres/MT implantando suas infraestruturas. Ha que se
destacar que, fruto da atualizacdo do regime de ZPE, em 2021,
houve aprovacao da primeira Zona de Processamento de
Exportacao privada no Pais, em Aracruz/ES.

Trata-se de uma questdo estratégica, acima de interesses
politico-partidarios e pessoais, que tem tido contra si o “tempo
politico”, a burocracia estatal e o rigor draconiano da legislacdo
ambiental.

No caso da RMBS, tanto uma nova pista da Rodovia do
Imigrantes como a ligacdo Suzano-Santos ndo sao excludentes.
Pelo contrario, ambas sdo necessarias e devem ser concebidas
para evitar a piora ou novos gargalos logisticos.

A Engenharia ja demonstrou sua capacidade técnica de superar
fisicamente a “Muralha” de forma cada vez menos
ambientalmente impactante. Assim, ndo é concebivel que obras
tao estratégicas para o desenvolvimento do Pais levem de sete
a dez anos para serem viabilizadas, tendo o licenciamento
ambiental e judicializacdes como suas principais impedancias.

Investir em infraestrutura é, sem duvida, uma forma objetiva

de conciliar o desenvolvimento econémico com o equilibrio
ambiental tdo almejado! Nesse sentido, novas obras viarias,
incorporando novos conceitos de projeto e novas tecnologias,
tendem a reduzir significativamente impactos ambientais negativos.

Também é importante relevar que o cendrio pés-pandemia
demonstrou a necessidade de reindustrializacdo do Ocidente.
Nao a toa, tanto o Governo Federal como o do Estado de Sao
Paulo definiram a reindustrializacdo como meta prioritaria.

Sao Paulo sedia dois portos publicos, enquanto estados préximos
dispdéem de complexos publicos e privados que tendem a ser
cada vez mais competitivos. Isso é bom para o Pais, mas nao
pode inibir o potencial de expansao do Porto de Santos, que
ainda é muito grande.

Mesmo em meio a tantas restricoes burocraticas e ambientais,

o Porto de Santos se mantém como principal complexo portudrio
do Brasil, responsavel por cerca de 28% da corrente comercial
do pais.

E um porto sob jurisdicio federal, mas é o porto do Estado de

Sao Paulo! O Porto de Sao Sebastido é delegado ao Estado de
Sao Paulo, de fato. Porém, seu perfil é diferente, e seu potencial
de expansao é fisicamente limitado.

O aproveitamento de areas préximas ao porto para a
implantacdo de atividades industriais de alto valor agregado,
alta tecnologia e baixo impacto ambiental é uma opcao racional,
tanto que adotada nos principais portos do mundo. Estive
recentemente em Rotterdam e Antuérpia, e pude constatar o
que é visao estratégica, de Estado, no planejamento portuario e
industrial.

A RMBS dispde dessas areas! E o novo regime de ZPE permite o
aproveitamento de areas disponiveis em outros municipios da
regiao, com amplos beneficios econémicos e sociais, que também
podem gerar recursos financeiros para acoes de protecao/
recuperacdao ambiental em espacos desprotegidos.

O secretario estadual de Desenvolvimento Econémico, Jorge
Lima - homem cujo dinamismo e lucidez impressionam -, em
recente evento, criticou o fato da Baixada Santista representar
apenas 2% do PIB do Estado de Sao Paulo. Assim, a ampliacao
de atividades econémicas na regido, com foco em porto-
industria, contribuirdo para um melhor equilibrio regional, com
efeitos amplos. No caso especifico da ligacdo Suzano-Santos,
ela também potencializara a criacao de areas afins no planalto.

Isso representard uma nova economia, com aumento da
arrecadacao tributaria e geracao de milhares de empregos. E os
recursos auferidos, seja pela aplicacao da receita tributaria, seja
por medidas compensatérias, contribuirdo para a melhoria da
qualidade de vida dos paulistas, para a manutencao de
programas sociais e para suporte a programas ambientais.

Esses recursos, por exemplo, poderiam proporcionar a
desocupacao de areas de risco e de mananciais, pela construcao
de habitacdes em areas adequadas, socialmente integradas, além
da geracao de empregos que garantirao dignidade e futuro para
os habitantes das regides beneficiadas.

Os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) tém sido
considerados como referéncias a serem adotadas mundialmente.
A melhoria da logistica afeta positivamente varios deles.

O Estado de Sao Paulo sempre soube enfrentar desafios, e
sempre soube superar todas as “muralhas” que surgiram em seu
caminho. Sua condicao histoérica e atual sao o resultado desse
dinamismo empreendedor e inovador. O desafio, agora, é provar
que é possivel conciliar desenvolvimento econémico com preocupacao
ambiental e social a partir de uma visao de Estado, equalizando
interesses federais, estaduais, municipais e da iniciativa privada.

Novas ligacdes entre o planalto e a RMBS - e nao apenas uma -
contribuirdo para que Sao Paulo seja, uma vez mais, uma referéncia
do potencial empreendedor do povo paulista e brasileiro.

O Brasil é um “berco espléndido”, mas ndo pode considerar as
restricoes ao seu desenvolvimento sustentavel como “zona de
conforto”. E preciso acordar! O Estado de Sio Paulo pode e deve
assumir o protagonismo responsavel na superacdo de todas as
“muralhas” que se apresentarem, como o faz desde os tempos
dos primeiros paulistas, dos migrantes, dos imigrantes e de todos
0s que o abracaram em seus coragoes.
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(q¢ Escrever é o superpoder que vocé pode
desenvolver para deixar sua marca no mundo, num

post de rede social, num e-mail, numa carta 99

ISABEL CLEMENTE, JORNALISTA E MESTRE EM ESCRITA CRIATIVA

CONCORDO PLENAMENTE COM ELA QUANDO DIZ QUE TODA ESCRITA E NOBRE. E E MESMO.
ISABEL SUGERE GUARDAR UM “ERA UMAVEZ “NO CANTO DA MENTE E SEGUIR ESCREVENDO

E PROCURAR CRIATIVIDADE EM TODOS OS TEXTOS, ATE NOS RELATORIOS. AS PESSOAS TRAVAM
O PODER DA ESCRITA ACHANDO QUE NAO VAO CONSEGUIR, SE COMPARAM COM OUTRAS
QUE ESCREVEM BEM E DEIXAM DE LADO A VONTADE DE CONTAR SUAS HISTORIAS. PARA
VOCES ANIMAREM, VEJAM SO QUE BONITO O QUE ELA DIZ: “ESCREVER E SOFRIDO, DA MUITO
TRABALHO, UM POUCO COMO CORRER. EU SEMPRE ME PERGUNTO POR QUE TIVE ESSA

IDEIA DE JERICO, QUE ME DEIXA CANSADA, QUE ME FAZ QUERER DESISTIR A CADA PEQUENO
TRECHO VENCIDO. MAS TER CORRIDO, COMO TER ESCRITO, DA UM PRAZER DANADO”.

FOCO
Batalhando pelas
mulheres dos portos

Gerente Executiva da Federacao Nacional das Operacoes
Portuarias (FENOP) ha sete anos, Cris Dutra deixou
Porto Alegre no ano 1999 e chegou a Brasilia com a
cara e a coragem. Acompanhando o marido que foi
transferido e com o filho Juliano muito pequeno, ela
sofreu para encontrar trabalho, mesmo com a
experiéncia de muitos anos atuando na area de gestao
de pessoas, em um hospital de Porto Alegre: “Foi um
parto, ndo conhecia ninguém na cidade, mandei curriculo
para tudo quanto é lado, aqui em Brasilia ndo adianta
competéncia, é so indicacdo ou concurso”, explica.

Apds nove meses de busca, finalmente conquistou
uma posicao no Hospital Oftalmolégico de Brasilia.
Inicialmente foi para a area de agendamento de cirurgias,
mas em um curto periodo de tempo virou administradora
do hospital. O trabalho era exigente, com horarios
irregulares, auséncia de folgas nos finais de semana e
pouco tempo disponivel para cuidar do filho. Cris estava
exausta e decidida a deixar o setor privado: "Praticamente, eu tinha a chave do
hospital, comandava todos os setores, mas estava completamente esgotada”.

A formacdo em Letras ndo afastou o sonho da vida inteira de fazer Psicologia.
“Sempre fui psicologa dos amigos, todo mundo me chama para falar de
problemas. No meu primeiro emprego formal, fui secretaria no Hospital de
Clinicas (HCPA) na area de Psiquiatria. Eu estava com 22 anos e meu chefe dizia
gue eu tinha jeito, queria que eu fizesse Psicologia. Mas preferi aperfeicoar o
Inglés e atuar na area de eventos também”.

Mas seu caminho continuou distante da Psicologia quando, em 2003, veio o
convite de um grande amigo para trabalhar no primeiro governo Lula, no
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), do Ministério
dos Transportes. “Apesar de ser de Porto Alegre, nunca tinha visto um porto na
minha vida. Depois do DNIT, passamos todos para o entdo criado Departamento
Aquaviario, no mesmo Ministério. Em 2007, quando criaram a Secretaria de Portos
Nacional de Portos, fui convidada para trabalhar no Departamento de Revitalizacio e
Modernizacdo Portudria, onde fiquei até 2015. Nesse Departamento comecei a
trabalhar com temas da area de Saude e Seguranca, desenvolvi e participei de
projetos de Protecdo e Preparacao para o Enfrentamento de Pandemia nos
Portos, foi minha maior realizacdo no setor publico”.

Como tantas pessoas que chegam ao setor portuario e se apaixonam, com ela
nao foi diferente. Sado 20 anos de atividade portudria e mudancas significativas
na carreira. “Descobri um curso de graduacdo chamado Ciéncia da Educacio e
percebi que era exatamente o que eu desejava. Como eu ja tinha Letras, ganhei
de brinde fazer mais um semestre e me formei em Pedagogia com um olhar
macro para a educacao. Depois ainda fiz Gestao Publica e Engenharia e Gestao
Portuaria”, revela. E autora do livro Satide e seguranca do trabalhador portudria’,
tem artigos publicados em revistas e diversas apresentacdes em Congressos
sobre a area de Qualificacdo e Saude e Seguranca no Trabalho Portuério.

Como participou de movimentos politicos em Porto Alegre e se envolvia com as
questdes sociais e raciais, o olhar académico se voltou para o baixo nivel de
escolaridade dos trabalhadores portuarios: “Era uma época em que sé se falava em
infraestrutura portudria, dragagens, grandes obras. Era um outro universo e as

Divulgacao

pessoas nao viam o ser humano dentro do porto. Hoje eu
tenho certeza de que plantei essa semente, essa
discussao foi permeando minha vida toda. Sempre
trabalhei sem bandeira de partido”.

Depois dos dois primeiros meses de incerteza, deixou o
bairrismo de lado e aprendeu a amar Brasilia plenamente:
“A cidade me acolheu, é muito gostoso viver aqui. Meu
atual marido tem uma chacara, vamos muito para |3, gosto
da natureza, e meu lugar predileto em Brasilia é o Parque
da Cidade. Essa ¢ a cidade onde meu filho cresceu, da
minha janela enxergo a Catedral, moro perto do trabalho”.

Nos ultimos meses, Cristina se envolveu em um novo
projeto: o Movimento Mulheres&Portos, uma iniciativa
que teve sua origem na FENOP e agora conta com a
participacdo de quase 90 mulheres de portos de todo
o Brasil. “Eu sempre mantive essa discussido sobre a
participacdo das mulheres também no Ministério, na
area técnica, éramos em minoria. Meu Diretor na
época, um homem feminista, nos respeitava muito, nas
reuniodes, quando pediam café, ele dizia que nds nao
estdvamos |4 servir café para ninguém. Fazia questao
gue nos chamassem também de doutoras. Incrivel
como isso ainda existe. Nosso projeto foi muito bem acolhido pela FENOP.
Quando falei para o Presidente Sérgio Aquino sobre a idealizacdo a criacdo dessa
proposta, ele foi o primeiro a apoiar e um dos nossos grandes incentivadores”.

Cris observa que ainda é um assunto desafiador, inclusive para mulheres que
nao se sentem confortaveis discutindo-o em um ambiente exclusivamente
feminino. A frente do movimento estdo as idealizadoras Daniela Pinheiro
(Salvador), Diretora Financeira, Shana Bertol (Paranagud), Diretora de Marketing
e Comunicacao, Silvana Alves (Paranagud) Diretora Juridica, Ana Barbosa (Itaqui)
na Diretoria de Desenvolvimento e Cris assumiu a Diretoria Institucional.

A missao é estimular o protagonismo feminino no setor portuario e maritimo, em
varios passos: criar uma rede de apoio no grupo promovendo troca de informacoes;
impulsionar mulheres a ingressarem e seguirem carreira no setor; promover acoes
para acelerar a equidade de género e o empoderamento feminino; fomentar praticas
de aprendizagem para contribuir na capacitacado de mulheres na carreira portudria.

A proposta é promover essa discussao entre mulheres, sem necessariamente
concentrar-se exclusivamente na lideranca, embora também seja voltada para
lideres. “Queremos que uma trabalhadora avulsa que trabalha na beira do cais
também participe. E um desafio, mas temos um retorno muito positivo quando
visitamos os portos. Agora estamos organizando a identidade juridica do grupo
e um dos nossos objetivos principais é fazer um mapeamento mais apurado
dessas mulheres, condicdes de trabalho, por categoria e/ou atividade,
escolaridade. Com esses dados podemos elaborar e implementar politicas
publicas voltadas para mulheres do setor. O grupo é um alicerce de troca de
experiéncias, rede de curriculos e informacdes, e sem competicdo”, completa.

Em dezembro, durante o encerramento das atividades da Fenop havera uma
reunido das integrantes, e caso alcancem o patrocinio necessario, estao
programando um grande encontro em 2024. Para Cris, mais um motivo para se
relacionar e continuar com seu lema de vida; “Gracas a Deus tenho muitas amizades,
isso facilita no didlogo de engajamento de novas mulheres ao grupo. Quero que
todos se deem bem, sem puxar o tapete de ninguém”. Mulheres que desejarem
participar podem entrar em contato com Cris por meio do whatsApp. (61)
99988-4064 e e-mail: mulheresportos@gmail.com



12 | BENEWS | sABADO E DOMINGO, 23 E 24 DE SETEMBRO DE 2023

MPEr,

Risoto é sempre bem-vindo!

A receita deliciosa desta edicdo
é a sugestdo da nossa querida
Milena de Castro, Gerente de
Comunicacao e Relacoes

." Institucionais da ABTRA -
Associacao Brasileira de

Terminais e Recintos Alfandegados. Milena conta

gue a mae, Therezinha (Theré), era uma grande cozinheira e que
ela e os irmaos herdaram esse dom. “Mas na cozinha sou a rainha
do improviso, arrisco bastante e nem sempre da certo claro”,
revela. Mas esse risoto de gorgonzola.com peras e nozes nao
tem erro e sempre agrada. Vamos 13?

Arquivo pessoal

Risoto de gorgonzola com peras e nozes

Ingredientes: 1 copo de arroz arbéreo; 1 cebola média picadinha;
1 folha de louro; sal e pimenta-do-reino; 1 xicara de vinho
branco; 1 litro de caldo quente de legumes; 1 de xicara de queijo
gorgonzola em pedacos pequenos; 2 miniperas (com casca)

cortadas em cubos e regadas com suco de meio limdo; 1 minipera (com casca) cortada em quatro e grelhada em
uma frigideira antiaderente; 1 colher (sopa) de manteiga gelada; azeite e parmesao ralado (a gosto); 2 colheres
(sopa) de nozes

Arquivo pessoal

Preparo: Numa panela média, aqueca 1 colher de sopa de azeite e acrescente a
cebola e refogue até dourar. Junte o arroz e mexa bem até o azeite envolver
todos os graos. Tempere com sal e pimenta. Regue com o vinho aos poucos e va
mexendo bem até evaporar. Adicione o caldo de legumes aos poucos, mexendo
bem e sempre, repetindo o processo (esse € o segredo!) até o arroz ficar al dente
e bem Umido. Retire do fogo, acrescente a manteiga, o gorgonzola, o parmesao,
as peras em cubos (com o caldo de limdo) e mexa delicadamente para ndo
desmanchar. Deixe descansar por 3 minutos. Ao empratar, finalize com as nozes,
mais parmesao e os quartos de pera grelhados.

LEITURA
Para quem curte Historia

Divulgacio

O livro “AVida apés o Holocausto”
traz a trajetdria do brasileiro Andor
Stern apds sua experiéncia no
tragico episddio que matou mais
de seis milhoes de judeus e outras
minorias. E o sexto livro do
historiador e especialista em
Ciéncias e Direitos Humanos,
Gabriel Davi Pierin. Os anos de

GABRIEL DAVI PIERIN

MEMORIAS DE

ANDOR STERN ]
* e Holocausto transformaram a vida

de Andor para sempre. Depois
da liberdade, pequenos prazeres
como sorrir, comer um pedaco
de pao, sentir o lencol limpo

ao dormir, vestir meias secas e
calcar um sapato confortavel

se transformaram em momentos
significativos.

EXPOSICAO
Mostra traz aventuras de Amyr Klink

Mbnica Mathias

O famoso navegador é o tema da exposicao gratuita 'Linha
D'Agua’, no Shopping Miramar, em Santos (SP), que pode ser
conferida até o dia 30 de setembro. No ultimo dia ele vem para
falar sobre “Viagens Oceanicas de Amyr Klink e suas licoes
sobre a agua, as 20h, no Bourbon Santos Convention Hotel,

no Gonzaga, contando experiéncias e técnicas de sobrevivéncia
ao longo de 30 anos de viagens. A mostra apresenta fotos de
viagens maritimas, a réplica original do Paraty, o primeiro barco
a remo usado pelo navegador, e um globo terrestre demarcando
as expedicoes realizadas, além de roteiros e fotos com suas
famosas frases motivacionais.

Servico

Miramar Shopping

Rua Euclydes da Cunha, 21 Gonzaga - Santos (SP)

Horario: de segunda a sdbado, das 10 as 22h;

e no domingo, das 12 as 22h

Informacoes: (19) 3256-4500 | WhatsApp: (19) 99127-5480

ESTILO

BE+

Mohamed_hassan/Pixabay

® Comprar passagens aéreas mais
baratas ficou mais facil com a
nova funcao do Google Flights,
que usa histoérico de voos para
criar termoémetro de precos. As
diferencas chegam a R$ 2.000
segundo o site Uol. Com a
atualizacao, é possivel saber o
melhor momento para agendar
uma viagem pagando menos. O
servico esta disponivel no Brasil.

Boa noticia de O Globo: a balanca
comercial brasileira da salto de
43% até agosto, e especialistas
estimam saldo superior a US$ 90
bilhdes neste ano, com superavit
recorde e salto nas exportacoes

0 agronegocio.

® QOutra novidade excelente vem
do Olhar Digital: novo teste
de sangue pode prever Alzheimer
até 20 anos antes dos sintomas.
E melhor: o exame é simples,
barato e nao invasivo e foi
desenvolvido pelos
pesquisadores da
Universidade Nacional
da Austrilia.

® Estudo recente do News
Socialization Study, conduzido
pela Medill School da
Northwestern University, revela
gue os adolescentes estao se
interessando mais por noticias
pesquisa descobriu que 46%
dos adolescentes viam noticias
de TV locais diariamente ou
semanalmente, enquanto 42%
viam os noticidrios de TV das
redes nacionais diariamente
ou semanalmente.

BE-

® O calor esta preocupante e estudo
realizado pelo The Washington
Post, em parceria com a ONG
CarbonPlan, mostrou que a
tendéncia é que o quadro piore a
nivel global. Segundo o Globo
Rural, o municipio de Belém
(PA) pode se tornar a segunda
cidade mais quente do mundo
até 2050. Em primeiro lugar
esta Pekanbaru, na Indonésia.

® Fico muito triste ao ver livrarias
fechando portas. Essa semana
a Saraiva demitiu todos os
funcionarios de suas lojas fisicas
€ anunciou que passara a operar
apenas como site de e-commerce.
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