QUARTA-FEIRA, 13 DE MARGO DE 2024 | ANO 3 | N° 646 | TUDO O QUE MOVE O MERCADO | DIRETOR-PRESIDENTE FABRICIO JULIAO

TRANSPORTES Renan Filho apresenta OPINIAO Urubatan Silva Tupinamba Filho
projetos que serao leiloados neste ano fala sobre as perspectivas para o transporte
a empresarios espanhois » p3 ferroviario regional de passageiros » p9

portalbenews.com.br

Divulgacao

Terminais do
Porto de Aratu
vao receber

aporte de
R$ 800 milhoes

Segundo a CS Portos, o aporte vai aumentar a produtividade
de carga e descarga no ATU12 e no ATU18 » p8

Vinicius Loures/Camara dos Deputados

Camara instala comissao de juristas para revisar legislacao do setor portuario » p4

PERSE Frente Parlamentar se ANTAQ Agéncia reguladora PARANAGUA Complexo fecha
mobiliza para evitar o fim do beneficio anuncia ajustes técnicos no projeto primeira temporada de cruzeiros
para eventos e turismo »p5 da Hidrovia Brasil-Uruguai » p6 com mais de 39 mil passageiros »p7



2 | BENEWS | QUARTA-FEIRA, 13 DE MARCO DE 2024

Uma
oportunidade
valiosa

A instalacdo de uma comissao de juristas pela Camara dos
Deputados, para revisar a legislacdo que regula a exploracio dos
portos e instalacoes portuarias pela Uniao, é uma medida
oportuna e necessaria. Com uma Lei dos Portos que completou
10 anos, é imprescindivel reavaliar se as diretrizes estabelecidas
em 2013 ainda sao adequadas para os desafios atuais e futuros
enfrentados pela economia nacional no setor portuario.

A composicao da comissao, liderada por juristas de renome como
o ministro do Tribunal Superior do Trabalho (TST) Douglas Alencar
Rodrigues e o desembargador do Tribunal Regional do Trabalho
(TRT) Celso Ricardo Peel Furtado de Oliveira, inspira confianca
na capacidade de analise e proposicao de solucdes eficazes.
Dividida em subcomissoes para abordar diferentes aspectos da
atividade portuaria, a comissao promete um processo
transparente e inclusivo, com a participacdo de representantes
do setor e visitas a portos de referéncia. E assim deve ser.

A revisao da legislacdo portuaria é fundamental para promover
um ambiente mais propicio a investimentos e para impulsionar o
desenvolvimento econémico do Pais. A infraestrutura portudria
desempenha um papel crucial na logistica nacional, sendo essencial
garantir que a legislacdo esteja alinhada com as demandas do
mercado e com as melhores praticas internacionais.

Além disso, a simplificacao regulatéria e a modernizacdo das
normas podem contribuir significativamente para a reducao

da burocracia e para o aumento da eficiéncia operacional

no setor portuario. Ao revisitar a legislacdo de 2013, serd
possivel identificar lacunas, inconsisténcias e oportunidades de
aprimoramento, mantendo o que funciona bem e atualizando
0 que precisa ser melhorado.

Portanto, a iniciativa da Camara dos Deputados de revisar

a legislacao portudria representa uma oportunidade valiosa

para fortalecer a competitividade do Pais, atrair investimentos

e promover um ambiente de negdcios mais favoravel. E, assim, é
fundamental que os resultados desse processo se traduzam em

medidas concretas que impulsionem o crescimento e a modernizacdo
do setor portuario brasileiro.
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Tanel Santos-Guaruja 1

O processo de consulta publica
para a construcdo do tunel
Santos-Guaruja serd iniciado
hoje, dia 13, em solenidade

no auditério do Ministério

de Portos e Aeroportos, em
Brasilia. O evento, agendado
para a partir das 15 horas,
reunird os ministros Silvio
Costa Filho (Portos e
Aeroportos) e Rui Costa (Casa
Civil), o governador de Sao
Paulo, Tarcisio Gomes de Freitas,
os prefeitos Rogério Santos
(Santos) e Valter Sumam (Guaruja),
e o presidente da Autoridade
Portuaria de Santos, Anderson
Pomini, além de deputados

da regido.

Tanel Santos-Guaruja 2
Principal obra do setor
portudrio do novo Programa
de Aceleracao do Crescimento
(PAC), o tunel serd uma ligacdo
entre as duas margens do canal
de navegacao do Porto, nas
cidades de Santos e Guaruja.
Ele serd implantado sob a via
maritima, tendo 860 metros

de extensao e visando atender
carros de passeio, caminhoes

e motos. Ainda contard com
uma linha do sistema de Veiculo
Leves sobre Trilhos (VLT) local.

Tanel Santos-Guaruja 3

A cerimOnia iniciando a
consulta publica do tunel sera
transmitida pela TV BE News
em seu canal do Youtube
(@tv_benews), em seu site
(www.tvbenews.com.br)

e no site do Portal BE News
(www.portalbenews.com.br).

Pedagio 1

O inicio da cobranca de pedagio
nos lotes 1 e 2 das rodovias
integradas do Parana foi
autorizado nessa terca-feira,
dia 12, pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres. O
aval integra as deliberacoes

n. 66 e 67 do 6érgao, publicados
na edicdo de ontem do Diario
Oficial da Unido (DOU). A
permissao foi emitida apds
fiscalizacao dos trechos
rodoviarios por técnicos

da agéncia, que verificaram

o funcionamento dos servicos
necessarios para o inicio

das operacoes pedagiadas.

Pedagio 2

As cobrancas, que serdo
realizadas pelas concessionarias
Via Araucdria (Lote 1) e EPR
Litoral Pioneiro (Lote 2), podem
comecar nos proximos dez dias.

Petrobras

O vice-presidente e ministro
do Desenvolvimento, Industria,
Comércio e Servicos (Mdic),
Geraldo Alckmin, saiu em
defesa do presidente da
Petrobras, Jean Paul Prates,
nesta terca-feira, 12. Segundo
Alckmin, Prates deve continuar
no comando da estatal. "A
presidéncia da Petrobras é

um cargo de confianca do
presidente da Republica. Na
minha opinido, deve continuar,
€ uma pessoa da area e

tem todas as condicoes

de fazer", afirmou.

NACIONAL

Renan cita modelagem,
seguranca juridica
e sustentabilidade
para atrair espanhois

Em Madri, ministro dos Transportes apresentou a empresarios
oS projetos rodoviarios que serao leiloados neste ano
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O ministro dos Transportes, Re-
nan Filho, fez na terca-feira, dia
12, na Espanha, uma apresenta-
cao para investidores estrange-
iros dos projetos rodoviarios a
serem leiloados neste ano. Ele,
que lidera uma comitiva em
Madri, apontou trés atrativos
do mercado brasileiro para os
lideres globais do setor: mode-
lagem moderna, contratos com
seguranca juridica e com boas
condicbes para os investidores,
e preocupacao socioambiental.

Renan Filho enfatizou que
o Brasil se apresenta como uma
economia forte e com grande
potencial de crescimento, tor-
nando o investimento em in-
fraestrutura uma necessidade
fundamental. “Somos muitos
representativos no que diz res-
peito a preservacao da biodi-

Renan Filho enfatizou que o Brasil se apresenta como uma economia forte e com potencial
de crescimento, tornando o investimento em infraestrutura uma necessidade fundamental

versidade do planeta. Damos
excelentes exemplos na gera-
cao de energia limpa, na transi-
cao energética e seremos van-
guarda no hidrogénio verde”.

A importancia de intensifi-
car a proximidade entre os pai-
ses também foi ressaltada na
apresentacao para uma plateia
composta por cerca de 100 exe-
cutivos de construtoras, ope-
radoras e concessionarias de
infraestrutura, além de repre-
sentantes do mercado financei-
ro espanhol. “Para além das
relacdes histéricas, hd hoje uma
sinergia ainda maior entre os
governos, o que facilita muito o
didlogo. A Espanha tem investi-
mentos no Brasil muito longe-
VoS, empresas que estao no pais
ha mais de 70, 50 anos, em
areas diversas, incluindo infra-
estrutura de transportes. Isso é
muito relevante para nés”, disse
Renan.

Para o ano de 2024, estao
previstos 13 leildes rodoviarios,
representando um investimen-
to de R$ 122 bilhées em recur-
sos privados para melhorias na
malha vidria federal. Até 2026, a
expectativa de investimentos é
de R$ 280 bilhdes, entre re-
cursos publicos e privados, por

meio do Novo Programa de
Ace-leracdo do Crescimento
(PAC).

Entre as concessbes deste
ano, destaca-se a BR-040/MG,
que liga Belo Horizonte a Juiz
de Fora, em Minas Gerais, com
leildo agendado para 11 de abril
na Bolsa de Valores de Sao
Paulo (B3), com previsdo de
R$5 bilhdes em investimentos
ao longo dos 30 anos de du-
racao do contrato. Além disso,
merece destaque a estrutura-
cido inédita da BR-364/RO,
importante corredor logistico
para o fluxo de exportacido do
Arco Norte, com mais de R$ 4
bilhdes em obras previstas; o
sistema rodoviario formado
pelos trechos das BRs-060/
452/GO0O, conhecido como Rota
Verde, em Goias, com R$ 4 bi-
lhdoes em investimentos; e os
lotes 3 e 6 das rodovias integra-
das do Pa-rand, totalizando
cerca de R$30 bilhdes em in-
vestimentos e servicos opera-
cionais.

Apods as negociacoes com
os investidores, a delegacao
brasileira participou de um en-
contro com cerca de 40 empre-
sarios de diversos setores,
promovido pela Embaixada do

Brasil na Espanha e pela Fun-
daciéon Consejo - Espana e Bra-
sil, na Casa da América. O foco
das conversas, segundo o Mi-
nistério dos Transportes, foram
as empresas que desejam in-
gressar no setor e 0s grupos que
ja tém interesse em investir no
Brasil.

Agenda

A delegacao brasileira perma-
necerd na Espanha até sexta-
feira, 15 de marco, com uma
extensa programacao que inclui
uma série de reunioes bilaterais
com empresas de destaque no
setor. Entre os interlocutores
estdo grandes empresas do
mercado de infraestrutura es-
panhol, como os grupos Accio-
na, Roadis e Abertis.

Também fazem parte da
comitiva brasileira a secretéria
nacional de Transporte Rodo-
viario, Viviane Esse; o diretor
presidente da Infra SA, Jorge
Bastos; representantes da Agén-
cia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT); do Banco
Nacional de Desenvolvimento
Econdémico e Social (BNDES); e
da Associacao Brasileira de
Con-cessionarias de Rodovias
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Camara instala comissao
de juristas para revisar
legislacao do setor portuario

Colegiado tera duracao de 180 dias. Ao final, o grupo vai sugerir
um projeto de lei para os deputados com a revisao das leis do setor

s>

MARILIA SENA

marilia.sena@redebenews.com.br

A Camara dos Deputados insta-
lou na terca-feira, dia 12, uma
comissao de juristas para revi-
sar o arcabouco legal que regula
a exploracao direta e indireta
pela Unido de portos e instala-
coes portudrias. O colegiado
terd 180 dias para elaboraruma
proposta de revisao das leis do
setor portuario. A comissao
sera presidida pelo ministro do
Tribunal Superior do Trabalho
(TST) Douglas Alencar Rodri-
gues e o relator é o desembar-
gador do Tribunal Regional do
Trabalho (TRT) Celso Ricardo
Peel Furtado de Oliveira.
Douglas Alencar lembrou
que a Lei dos Portos completou
10 anos em 2023 e necessita
de revis3o. “E preciso repensar
se as opcoes de 2013 ainda
permanecem adequadas para
os grandes desafios que se co-
locam para a economia nacio-
nal, em temas como a verticali-
zacao e a forma de atuacao das
autoridades portudrias”, disse.
A comissdo de juristas tem
15 integrantes. De acordo com
o ministro Douglas, o colegiado
vai se reunir uma vez por més
em audiéncia publica para ouvir
os interessados no setor e visi-
tar portos referenciais. “Eu gos-
taria de reafirmar aquilo que ja
disse a todos que nos procura-

I—

ram. Os trabalhos da comissao
se desenvolvem de forma ab-
solutamente transparente e
tranquila, sem nenhum pré-con-
ceito, sem nenhuma pré-com-
preensao, colocando luzes so-
bre esses grandes gargalos que
impedem a maior eficiéncia do
setor portuario nacional”, expli-
cou o presidente do colegiado.
O grupo é dividido em trés
subcomissoes para o comparti-
Ihamento dos trabalhos. “A pri-
meira delas deve tratar dos
temas gerais da atividade por-
tudria, coordenada pelo minis-

A comissdo de juristas serd presidida pelo ministro do TST Douglas Alencar Rodrigues
e o relator serd o desembargador do TRT Celso Ricardo Peel Furtado de Oliveira

tro Benjamin Zymler, relatada
pelo outro desembargador dou-
tor James Winter. A segunda
comissao de simplificacdo re-
gulatéria patrimonial e ambien-
tal envolvendo os temas gerais
da atividade portuaria, coorde-
nada pelo doutor Eduardo Nery
e relatada pela doutora Ingrid
Zanella, os membros sao os
doutores Godofredo, Mendes,
ViannaeJulianaDomingues.E a
terceira comissao, relacoes de
trabalho e qualificacdo da mao
de obra no sistema portuério,
coordenada pelo ministro Ale-

xandre Luiz Ramos, que tera
como relatora a doutora Jaque-
line Ventpac”, explicou o minis-
tro Douglas.

O ministro do Tribunal Su-
perior do Trabalho (TST) Ale-
xandre Luiz Ramos destacou
que arevisao da legislatura dos
portos é essencial para o de-
senvolvimento econémico.

“E preciso que tenhamos
infraestrutura, e quando fala-
mos em infraestrutura nao fala-
mos s6 de infraestrutura mate-
rial, que sdo os portos, estradas,
ferrovias, mas falamos também

Vinicius Loures/Camara dos Deputados

de umainfraestrutura imaterial,
entre as quais esta a legislacao
de regéncia. E tanto serd me-
Ihor, quanto mais adequada for
e mais atualizada com o mo-
mento historico. E este é o desa-
fio de revisitar a legislatura de
2013, isso ndo quer dizer que
toda alegislacdo serd renovada,
ou haverd uma proposta de
renovacao, mas vamos revisitar
todos os temas importantes,
mantendo aqueles que estio
dando certo e aprimorando
aqueles que necessitam de
atualizacdo”, completou.

Senado convida Prates para explicar
retencao de dividendos da Petrobras

Ministro da Casa Civil chamou de “polémica” os questionamentos
sobre a estatal e disse que a Petrobras estd cumprindo a lei

MARILIA SENA

marilia.sena@redebenews.com.br

A Comissao de Assuntos Eco-
ndémicos do Senado (CAE) apro-
vou um convite para que o pre-
sidente da Petrobras, Jean Paul
Prates, possa esclarecer uma
possivel intervencdo do presi-
dente da Republica, Luiz Inacio
Lula da Silva (PT) na estatal. A

data para a audiéncia ainda nao
foi marcada. O convite foi pro-
posto pelo senador Sérgio Moro
(Unido Brasil-PR).

Na ultima quinta-feira, dia
7,aPetrobras informou que ndo
pagaria dividendos extras. O
Conselho de Distribuicdo daem-
presa prop6s um pagamento de
R$ 14,2 bilhdes, sem pagamen-
tos complementares aos acio-
nistas. O valor de R$ 43,9 bi-
Ihdes pode ser destinado para
uma reserva estatutaria.

O anuncio repercutiu nega-

tivamente no mercado e em
Brasilia. Na segunda-feira, dia
11, o presidente Lula se reuniu
com o presidente Jean Paul Pra-
tes. Apds a reunido, o ministro
de Minas e Energia, Alexandre
Silveira, afirmou que a distribui-
cao de dividendos é feita de
forma “dindmica” e que os acio-
nistas da Petrobras tém cons-
ciéncia que o Governo é o con-
trolador da estatal.

Em conversa com jornalis-
tas, apds a cerimonia de anlncio
da criacao de 100 institutos fe-

derais no pais, no Palacio do
Planalto, o ministro da Casa Ci-
vil, Rui Costa, que também este-
ve presente na reunido desta
segunda-feira, afirmou que a de-
cisdo de dividendos da Petro-
bras cabe a empresa e que “as
leis estao sendo cumpridas”.

“A Petrobras teve o segun-
do maior lucro da histéria. Pa-
gou o segundo maior dividendo
da histéria. Entdo é para todo
mundo estar comemorando.
(...) O mercado sempre fala de
previsibilidade, seguranca juri-

dica, obedecimento e cumpri-
mento das regras pré-estabe-
lecidas. Tudo isso foi feito”,
disse o ministro.

“Movimento especulativo”

Desde sexta-feira, a companhia
ja perdeu R$ 63,7 bilhdes em
valor de mercado. O ministro,
porém, apontou que houve “um
movimento especulativo” para
derrubar acoes da Petrobras e
afirmou n3o entender a “polé-
mica” envolvendo a petroleira.
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A Frente Parlamentar do Em-
preendedorismo (FPE) se reu-
niu na terca-feira, dia 12, com o
deputado federal Felipe Carre-
ras (PSB-PE), autor do projeto
que criou o Programa Emergen-
cial de Retomada do Setor de
Eventos (Perse). O objetivo foi
mobilizar esforcos para evitar o
fim do beneficio.

Em dezembro do ano pas-
sado, o Governo Federal apre-
sentou a Medida Proviséria n°
1202/23, que cancelou o Perse.
Criado em 2021 para compen-
sar os efeitos decorrentes das
medidas de isolamento ou de
quarentena durante a pande-
mia de Covid-19, o programa
garantia por 60 meses uma
isencao tributaria aos setores
de eventos e turismo.

A medida deveria benefici-
ar o setor por cinco anos. Entre-
tanto, o Ministério da Fazenda
propds acabar com o programa
sob pretexto de que as renunci-
as fiscais nao se justificam. Se-
gundo o 6rgao, em 2023 o pro-
grama teria gerado um déficit
na economia de R$ 17 bilhdes,
quando a estimativa inicial era
uma renuncia de cerca de R$ 4
bilhoes.

O presidente da FPE, depu-
tado Joaquim Passarinho (PL-
PA), confirmou que se encon-
trou esta semana com o presi-
dente da Camara dos Deputa-
dos, Arthur Lira (PP-AL). Segun-
do o parlamentar, foi acordado

NACIONAL

Frente Parlamentar
se mobiliza para
evitar o fim do Perse

Programa que o Governo cogita encerrar garantia
isencao tributaria aos setores de eventos e turismo

u
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Yousefe Sipp/BE News

Membros da Frente Parlamentar do Empreendedorismo se reuniram na terca-feira
com o deputado federal Felipe Carreras (PSB-PE), autor do projeto que criou o Perse

com o lider que o Perse vai dei-
xar de sertramitado como Medi-
da Proviséria e serd analisado
como Projeto de Lei.

O autor da proposta do
Perse, Felipe Carreras, ressaltou
durante a reunidao que o setor
foi o mais afetado pela pande-
mia da Covid-19, sendo o pri-
meiro a parar e o Ultimo a retor-
nar. Carreras enfatizou que o
programa nao se resume ape-
nas a incentivos fiscais, mas in-
clui renegociacdo de dividas,
créditos e medidas para impul-
sionar a economia e o desenvol-
vimento.

O parlamentar questionou
a perseguicdo ao programa e
pediu ajuda no debate e coope-
racao de outros parlamentares
com o governo para reformula-

CRIADO EM 2021
PARA COMPENSAR
OS EFEITOS
DECORRENTES
DAS MEDIDAS
DE ISOLAMENTO
OU DE QUARENTENA
DURANTE A
PANDEMIA DE
COVID-19,

O PROGRAMA
GARANTIA POR
60 MESES
UMA ISENCAO
TRIBUTARIA
AOS SETORES
DE EVENTOS
E TURISMO

lo. Segundo Carreras, o Minis-
tério da Fazenda tem ignorado
di-versas tentativas de dialogo
sobre o Perse, o que gera uma
inseguranca juridica aos em-
presarios e entidades do setor,
que ja estao tendo dificuldades
de renegociar seus contratos
com instituicées financeiras.

“O Governo precisa dialo-
gar. Desde o dia 30 de dezem-
bro até hoje, o Ministério da
Fazenda nao aceitou receber
ninguém para falar sobre o Per-
se. Se noés estivermos errados,
nao tem problema, a gente reco-
nhece. Agente ndo quer favor, a
gente quer que seja cumprido o
que foiacordado” afirmou.

O deputado Florentino
Neto (PT-PI) expressou a im-
portancia de manter a estabili-

dade e continuidade do projeto.
“Se nds temos um programa
gue as pessoas usam e se basei-
am, ndo podemos, no meio do
caminho, extinguir e mudar as
regras. Que ndés encontremos
0Ss numeros exatos e consiga-
mos, com base na unido e res-
ponsabilidade que nos é dada,
encontrar uma saida do Perse
para o setor”, disse.

Durante a reuniao, Luiz
Gastao (PSD-CE) enfatizou que
as atividades ligadas ao Perse
também proporcionam uma
arrecadacdo complementar, es-
timulando a geracdo de empre-
gos no setor do entretenimen-
to. “Nossa posicao sempre vai
ser de que o Perse, além de
tudo, € um fomento. Nos esta-
mos muito habituados a ter in-
centivo para industria, a ter
incentivo para a agricultura,
mas incentivo para comércio e
servicos, se eu me recordo, é o
primeiro”, destacou.

A revogacao do programa
continuarad gerando embates
entre empresarios e parlamen-
tares ligados ao setor de even-
tos e ao Governo. A FPE confir-
mou a realizacdo de um jantar
na proxima terca-feira (19) com
o presidente da Camara dos
Deputados, Arthur Lira (PP-AL),
para continuar debatendo a
melhor forma de tramitacao do
programa.

Os deputados também di-
vulgaram um manifesto em de-
fesa do programa elaborado por
cinco frentes parlamentares,
entre elas a Frentur (Frente Par-
lamentar Mista em Defesa do
Turismo), a Frente Parlamentar
Mista em Defesa da Producao
Cultural e Entretenimento, a
FCS (Frente Parlamentar em
Defesa do Comércio e Servicos)
e a FPE (Frente Parlamentar
Mista do Empreendedorismo).
O documento redine a assinatu-
rade 305 parlamentares.
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Antaq anuncia ajustes técnicos no
projeto da Hidrovia Brasil-Uruguai

Diretoria da agéncia aprovou atualizacoes
referentes ao EVTEA da concessao do canal

CASSIO LYRA

cassio.lyra@redebenews.com.br

A Agéncia Nacional de Trans-
portes Aquaviarios (Antaq)
aprovou atualizacoes no Estu-
do de Viabilidade Técnica, Eco-
ndmica e Ambiental (EVTEA)
referentes ao projeto de con-
cessao da Hidrovia Lagoa-Mi-
rim, que vai conectar o Brasil ao
Uruguai. As mudancas ocorre-
ram na reunido de diretoria da
agéncia reguladora, realizada
na ultima semana, com o objeti-
vo de aperfeicoar o projeto.
Apds esses ajustes, consi-
derados necessarios pela agén-
cia, o préximo passo é a abertu-
ra do processo de consulta pu-
blica para obter contribuicoes,
subsidios, sugestdes e aprimo-

ramento dos documentos téc-
nicos e juridicos para explora-
cao dainfraestrutura aquaviaria
dafutura hidrovia.

O diretor relator da maté-
ria, Alber Vasconcelos, desta-
cou que esse procedimento é
imprescindivel “para que os tra-
mites legais e técnicos sejam
devidamente atendidos, e assim
a Unidao obtenha sucesso na
concessao dessa infraestrutura
aquaviaria”.

A hidrovia Lagoa Mirim

Divulgacdo

atualmente nao é uma hidrovia
navegavel, no entanto, foi con-
siderada como uma hidrovia po-
tencialmente navegavel pelo
Plano Geral de Outorgas (PGO),
aprovado no ano passado.
Pontos de aperfeicoamen-
todaAntaq:
e Estabelecer cronograma de
construcao do terminal portua-
rio Uruguaio;
e Definir em coordenadas geo-
graficas a area a ser concedida,
de modo a compatibilizar esta

A navegagdo pelo canal fluvial

da hidrovia Brasil-Uruguai permitird
0 escoamento de cargas pelo Porto
de Pelotas, liberando cargas por
rotas no Oceano Atldntico

com a area a ser dragada pelo
Dnit (Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transpor-
tes);

e Verificar a viabilidade de re-
vitalizar a barragem e eclusa de
Sao Goncgalo (RS) com recursos
do Orcamento Geral da Uniao,
por meio de patrocinio ao con-
cessionario, junto ao Ministério
de Portos e Aeroportos;

e Revisitar o Opex de modo a
evitar dupla contagem dos cus-
tos de mao-de-obra;

@ Revisitar o custo R$/ton do
servico de transporte na hidro-
via apés os devidos aperfeicoa-
mentos supracitados com vis-
tas a elevar a atratividade do
modal hidroviario frente o rodo-
viario;

e Verificar a viabilidade de
transferéncia da infraestrutura
da ALM para os ativos sob ges-
tao do concessionario.

Projeto

A hidrovia Brasil-Uruguai é um
dos cinco projetos previstos
quevao aleildo por meio de Par-
cerias Publico-Privadas (PPPs)
nos préximos trés anos.

O projeto entre Brasil e
Uruguai é constituido por tre-
chos de sete rios e tem exten-
sdo total de 1.860 quildmetros.
A navegacao pelo canal fluvial
permitird o escoamento de car-
gas pelo Porto de Pelotas (RS),
liberando cargas por rotas no
Oceano Atlantico.

O edital do projeto esta
previsto para o comeco de
2025, enquanto que o leildo
devera ocorrer em meados de
junho do mesmo ano.

Impulsionamos a inovacdo
em infraestruturaq, logisticaq,

Web série

portos e comércio exterior.

Desafio de inovagéo

Q www.hubbrasilexport.com.br

Missoes

BRASIL EXPORT
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Paranagua fecha 1° temporada de
cruzeiros com mais de 39 mil passageiros

Estimativa da Prefeitura de Paranagua é de que
foram injetados mais de R$ 25 milhdes na economia

CASSIO LYRA

cassio.lyra@redebenews.com.br

Na ultima sexta-feira, 8 de mar-
co, o Porto de Paranagua rece-
beu o ultimo navio da primeira
temporadade cruzeiros do Para-
na. De acordo com dados do Go-
verno do Estado e da Autorida-
de Portudria, ao todo foram re-
cebidas 15 escalas do MSC Lirica
e uma escala do MSC Musica,
desde o ano passado. Ao todo,
mais de 39 mil passageiros pas-
saram pelo litoral paranaense
desde oinicio da temporada.
No ultimo final de semana
com escala de navio de cruzei-
ro, mais de 2 mil pessoas passa-
ram pelo Porto de Paranagua.
“A primeira temporada de
cruzeiros foi um grande suces-
so e temos muito orgulho de
fazer parte deste momento his-

térico. Tudo isso foi conquista-
do unindo os esforcos do Go-
verno do Parand, da Portos do
Parana e da prefeitura de Para-
nagud”, disse o diretor-presi-
dente da Portos do Paran3, Luiz
Fernando Garcia.

Desde o ano passado, o
Complexo de Paranagud rece-
beu ao todo 16 escalas de navi-
os daarmadora MSC. As atraca-
coes, que ocorreram semanal-
mente, movimentaram a eco-
nomia de todo o litoral do esta-
do, com a injecdo de mais de
R$25 milhées, segundo estima-
tiva da Prefeitura de Paranagua.

“Avinda dos navios de cru-
zeiro movimentou a economia
no litoral e trouxe mais renda e
oportunidades de emprego para
a populacdo. O sucesso do tu-
rismo caicara paranaense inte-
ressou as empresas de cruzeiro
e agora Paranagua segue nas es-
calas dos navios de passageiros”,

FORUM REGIONAL DE LOGISTICA,
INFRAESTRUTURA ETRANSPORTES

A IQI\ h
IR

7

afirmou o diretor Empresarial da
Portos do Parana, André Pioli.

Futuro

A MSC ja confirmou que a cida-
de fara parte da temporada de
cruzeiros 2024/2025 e ja conta
com pacotes disponiveis na in-
ternet para interessados. A em-
presa de cruzeiros também reser-
vou as datas para o Porto de
Paranagua na escala da tempo-

Conrado Age/AEN

rada 2025/2026.

As viagens de 2025/2026
estdo reservadas com o navio
MSC Armonia, com cerca de
275 metros de comprimento,
29 de largura e 54 metros de
altura. A capacidade maxima é
para até 2.520 passageiros e
780 tripulantes.

As viagens foram reserva-
das para serem iniciadas no dia
05 de dezembro de 2025 e se-
guirdo, toda sexta-feira, até o

A MSC jd confirmou que o Porto

de Paranagud fard parte da
temporada de cruzeiros 2024/2025
e jd conta com pacotes disponiveis
na internet para interessados

dia 27 de marco de 2026.

Navios datemporada

O MSC Lirica é o navio principal
da temporada, com capacidade
para 2.648 passageiros, 721 tri-
pulantes e 988 cabines. A em-
barcacdo pesa 65 mil toneladas,
com 274,9 metros de compri-
mento, 28,8 metros de largura e
54 metros de altura.

Além do MSC Lirica, o
Navio Musica também atracou
nesta temporada. Ele é respon-
savel pelo recorde de turistas
na cidade, registrado no dia 23
de dezembro, quando 2.166
passageiros e 241 tripulantes
desceram para aproveitar os
atrativos turisticos locais.

25 e 26 de marcgo

Balneario
Camboriu/SC

Temas em debate

e Acessos terrestres a
portos e aeroportos

e Concessoes dos canais de
navegacao dos portos da regiao

e |[nvestimentos e protagonismo
dos terminais portuarios

e Impactos e reflexos das
atividades portuaria e industrial
ha cadeia de negdcios

(©)
Q

Saiba maisem
www.forumbrasilexport.com.br

Transmissao ao vivo pela
Rede BE News
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Empresa vai investir R$ 800 milhoes
em terminais do Porto de Aratu

De acordo com a CS Portos, o aporte vai aumentar a
produtividade de carga e descarga no ATU12 e no ATU18

JUNIOR BATISTA

junior.batista@redebenews.com.br

A CS Portos, controlada pela CS
Infra, do Grupo Simpar, vai in-
vestir R$ 800 milhdes nos pro-
ximos trés anos nos terminais
ATU12 e ATU18, no Porto de
Aratu, em Candeias, no Estado
da Bahia. Segundo a empresa, o
ATU12 vai operar plenamente
até novembro deste ano e o
terminal ATU18 tem previsao
de operacao plena até abril de
2025.

O porto é responsavel por
60% de toda a carga movimen-
tada em modal maritimo na
Bahia, servindo de escoamento
para a producado e entrada de
produtos para o Polo Industrial
de Camacari, o Centro Industri-
al de Aratu (CIA) e o Complexo

Automotivo da BYD, Camacari -
o antigo complexo era utilizado
pela Ford, que encerrou as ativi-
dades no Brasil, e agora vai dar
espaco a BYD para produzir car-
ros elétricos.

A estimativa da chinesa é
gue 0s carros comecem a ser
produzidos no segundo semes-
tre deste ano. O investimento é
de R$ 3 bilhées com capacidade
de producao de até 50 mil vei-
culos porano.

De acordo com a CS Por-

APRESENTACAO
>

» A

= 1y A k

Divulgacao

tos, o investimento nos termi-
nais vai aumentar a produtivi-
dade de carga e descarga, sain-
do das atuais 300 toneladas/
hora para 2.000 t/h. Em relacao
acapacidade de movimentacao,
estima-se uma ampliacdo de 2
milhdes para 12,5 milhdes de
toneladas porano.

Segundo a empresa, as mu-
dancas irdo alavancar as possi-
bilidades para as operacoes
logistica de granéis minerais em
ATU12 e vao impulsionar o

O Porto de Aratu-Candeias, onde

ficam os terminais que receberdo

o investimento da CS Portos, é
responsdvel por 60% de toda a carga
movimentada em modal maritimo na Bahia

escoamento da producio do
agronegodcio, transformando
ATU18 numa nova porta de sai-
da para as exportacoes de soja
emilho.

De acordo com o diretor
presidente da CS Porto Aratu,
Marcos Tourinho, os investi-
mentos vao representar mais
oportunidades de negbcios
para as empresas que operam
no porto.

“Com impacto significativo
na economia do Estado, além
da criacdo de novos postos de
trabalho para comunidade.
Nosso principal objetivo é ex-
pandir as potencialidades dos
terminais ATU12 e ATU1S,
elevando o mercado portuario
brasileiro, apoiando o agrone-

gdcio nacional e desenvolvendo
a regiao de forma sustentavel e
cadavez mais rentavel”, diz.

Segundo ele, os terminais
passam por mais moderniza-
¢oes, que vao permitir o acesso
de navios de até 120.000 DWT
e areas de estocagem de 520
mil toneladas no terminal
ATU12 entre armazéns e patio
e 90 mil toneladas no terminal
ATU18. Todas essas mudancas
vao possibilitar uma movimen-
tacdo de 20 mil a 30 mil tonela-
das pordia.

Além disso, as acdes se-
guem os padrdes de sustentabi-
lidade para minimizar o impacto
ambiental na regiao, diz o dire-
tor presidente. “H4 sistema de
tratamento de efluentes para os
diversos tipos de produtos, bem
como um projeto de geracao
solar de até 20% da energia a
ser consumida nos terminais”,
diz.

VOCE E NOSSO CONVIDADO!

Figue por dentro de tudo que move o mercado.

—i

De segunda a sexta-feira, as 7 da noite,

telejornal BE News 19 horas traz as principais
cias do setor de Infraestrutura em todo o
| e nos principais mercados interna

ACESSE E INSCREVA-SE

> @tv_benews

TV BE News no Youtube

E www.tvbenews.com.br

JORNAL * PORTAL -




QUARTA-FEIRA, 13 DE MARCO DE 2024 | BE NEWS | 9

opiniao@portalbenews.com.br

OPINIAO

URUBATAN SILVA TUPINAMBA FILHO
Engenheiro, funcionario publico e membro dos conselhos
Nordeste Export e Maranhao Export, do Brasil Export

» DESENVOLVIMENTO

Transporte Ferroviario
Regional de Passageiros,

o tempo é agora?

processo de construcao das ferrovias no Brasil

ocorreu a partir dos anos 50 no século XIX,

advindas de uma onda progressista iniciada

com a Revolucao Industrial no final do século

anterior na Inglaterra. Essa onda promoveu

a criacdo da ferrovia, uma evolucao no
transporte de cargas convertendo trilhos de madeira por ferro,
carros puxados por cavalos (usadas em exploracdo em minas)
para as locomotivas a vapor e, logo, esse sistema de transporte
foi popularizando, adentrando outros paises e continentes,
onde o Brasil foi um dos contemplados. O inicio do transporte
ferroviario brasileiro deu-se com cargas e tao logo foi utilizado
para transporte de passageiros, convertendo distancias longas
em deslocamento de pessoas por charretes e carruagens pela
ferrovia, trazendo ares de modernidade a essa época.

Projetos ferroviarios - como as divulgadas linhas de
passageiros Brasilia/DF-Luziania/GO, Fortaleza/CE-Sobral/CE,
Sao Luis/MA-Itapecuru Mirim/MA e Salvador/BA-Feira de
Santana/BA em voga - desde a época imperial surgem aos
montes. Quando temos a pauta do transporte ferroviario de
passageiros (entenda-se como transporte ferroviario regional
de passageiros, a longas distancias) trazida por governos, é algo
necessario e primordial para qualquer pais desenvolvido. Alias,
transporte anda junto com desenvolvimento, promovendo
mais crescimento social e econédmico por onde esta presente.
E uma das riquezas que um pais possui. Como é uma pauta
qgue envolve diretamente a sociedade, traz ares de intencoes
politicas - podendo ter mesmo - mas pelas circunstancias
atuais com agentes e érgaos publicos monitorando as politicas
publicas de transportes, projetos de transporte ferroviario

de passageiros precisam ser muito bem estruturados para

sair do papel, pois a grande questdo é que os investimentos
necessarios para novas ferrovias sdo bem onerosos, hoje

em média de R$ 15 milhdes a R$ 20 milhdes por km para
pardmetro em passageiros. Nisso, tratando somente a parte
de implantacao e sem considerar o ciclo do projeto incluindo
compra de carros de passageiros, operacao e manutencao

dos carros, das estacoes, instalacdes acessoérias e das linhas
para um periodo de concessao entre 25 e 35 anos. Ou segja,
sao bilhoes de reais desprendidos ao longo dos tempos

sao pougquissimas empresas com condicoes para promover

o transporte por ferrovias.

Olhando para o compartilhamento de linhas existentes para
cargas e passageiros, é interessante salientar que essa interface
ja ocorre de forma desequilibrada no Brasil. Enquanto nas
ferrovias Carajas e Vitéria-Minas, o predominio sdo das cargas
e com pouquissimas janelas de operacdo semanal para
passageiros - o numero de viagens para cargas sao bem
maiores do que o total para passageiros (supor na proporcao
de 1:5 a 1:6), enquanto a linha 7-Rubi da CPTM - Regido
Metropolitana de Sao Paulo - é de prioridade para passageiros
(linha e operacido da CPTM) em relacdo a cargas (operacao

da MRS) e em proporcdes mais dispares. Isso ocorre porque

o responsavel pela via permanente é o mesmo que realiza a
operacao. Diferente da Europa, onde o “dono” da ferrovia ndo
necessariamente é o responsavel pela operacao, permitindo

a muitos operadores trafegarem nas suas linhas,
representando uma maior preocupacdo com a via permanente,
pois o fluxo de passageiros é bem semelhante ao de cargas
em intensidade. Logo, a ferrovia precisa estar em condicoes
plenas para privilegiar o conforto do usuario, minimizando

e evitando vibracoes ou trepidacoes, interrupcoes na
operacao que interfiram na qualidade dos servicos. Como isso
nao ocorre no Brasil, e as divulgacdes extraoficiais mostram
gue o interesse do Ministério dos Transportes envolve trechos
operacionais em cargas para uso de passageiros por intermédio
das Parcerias Publico-Privadas (fundo garantidor advindo

do Plano Nacional de Ferrovias), os pontos fundamentais sdo
a frequéncia ou numero de viagens para passageiros por dia
ou por semana, velocidade de operacéo (acima das autorizadas
para o transporte de cargas?), além da disponibilidade aditada
nos contratos das concessiondarias, caso as proéprias realizem
o transporte, ou os trens de passageiros serao feitos por
Agentes Transportadores Ferroviarios, autorizados pela
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres.

Em relacao as melhorias significativas nas vias existentes,

é necessario considerar o trem a ser utilizado, o tempo e o
ndmero de viagens que serao realizadas. Se forem condicoes
baixas, como velocidade operacional em 50 ou 60 km/h, o que
provavelmente deve ocorrer porque é a velocidade permitida
nessas ferrovias para cargas (até 80 km/h), ndo havera
necessidade de melhorias significativas. Os trilhos, dormentes
e sistema de fixacdo devem dar as garantias de servico. Caso
ocorra permissdo para velocidades maiores (acima de 80
km/h), provavelmente as pecas fornecidas para a via
permanente deverao apresentar nivel de servico melhor. Isso
sem falarmos das caracteristicas geométricas da ferrovia, que
implicard em readequacao nessa situacao, aspectos de conforto
ao usuario desde estacdes com acessibilidade, revitalizadas ou
construidas, e sistemas de sinalizacdo, comunicacao e controle
de trafego complementares aos sistemas presentes nas
operacoes de cargas entre outros pontos.

O recente leildao do Trem Intercidades Eixo Norte de Sao
Paulo/SP a Campinas/SP - mediante a participacao

do Consoércio C2 Mobilidade Sobre Trilhos - traz animo

e talvez seja a fagulha que faltava para impulsionar o
transporte ferroviario de passageiros no Brasil, tanto
metropolitanos quanto interestaduais. Lembrando que esse
tipo de transporte é subsidiado around the world, mas isso
nao pode ser impeditivo para o Brasil - esse deve ser um
projeto bem estruturado, vide PPP como public project
finance com seus riscos e oportunidades alocados. Esse
deve ser o momento para que sejamos menos pessimistas
€ um pouco mais otimistas esperancosos. A ver.

Emm—— QUANDO TEMOS A PAUTA DO TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIROS (ENTENDA-SE COMO
TRANSPORTE FERROVIARIO REGIONAL DE PASSAGEIROS, A LONGAS DISTANCIAS) TRAZIDA POR
GOVERNOS, E ALGO NECESSARIO E PRIMORDIAL PARA QUALQUER PAIS DESENVOLVIDO. ALIAS,
TRANSPORTE ANDA JUNTO COM DESENVOLVIMENTO, PROMOVENDO MAIS CRESCIMENTO
SOCIAL E ECONOMICO POR ONDE ESTA PRESENTE. E UMA DAS RIQUEZAS QUE UM PA[S POSSUI
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