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Pelt: um mapa
para o futuro
da logistica
catarinense

A iniciativa do Governo de Santa Catarina, em elaborar o Plano
Estadual de Logistica de Transportes (Pelt), representa um
importante passo para garantir o desenvolvimento sustentavel

e a competitividade do estado nos proximos anos. Ao tracar

um plano estratégico para o setor de transportes, Santa Catarina
demonstra sua visao de futuro e seu compromisso em construir
uma infraestrutura logistica moderna e eficiente.

O Pelt, ao realizar uma anélise aprofundada dos modais de
transporte existentes e projetar as necessidades futuras, permitira
ao estado identificar gargalos, otimizar recursos e definir prioridades

para investimentos. Com um planejamento sélido, Santa Catarina
estard mais bem preparada para atender as demandas de sua
economia em constante evolucao, garantindo a fluidez do transporte
de cargas e de pessoas e reduzindo os custos logisticos.

A participacao de diversos atores no processo de elaboracao do
Pelt, como representantes do governo estadual, da industria e de
outras entidades, é um sinal claro de que o estado busca
construir um plano consensual e que atenda aos interesses de
todos os envolvidos. Ao unir a experiéncia da Infra S.A. com o
conhecimento local, Santa Catarina garante que o Pelt seja um
documento técnico e estratégico, capaz de orientar as acoes do
governo nos proximos anos.

A elaboracdo do Pelt também demonstra a importancia que

o governo catarinense atribui a atracao de investimentos. Ao
apresentar um plano de longo prazo para o setor de transportes,
o estado sinaliza aos investidores que possui uma visdo clara

de seu futuro e que estd comprometido em criar um ambiente
de negdcios favoravel. Com um planejamento estratégico bem
definido, Santa Catarina se torna um destino mais atrativo

para empresas que buscam expandir suas operacoes no Brasil.

Vale destacar que o Pelt representa um marco importante para o
desenvolvimento de Santa Catarina. Ao investir em planejamento
estratégico e em infraestrutura de transportes, o estado demonstra

sua capacidade de se adaptar as mudancas do mercado e

de garantir o seu crescimento sustentavel. A expectativa é que
o Plano Estadual de Logistica de Transportes seja um instrumento
fundamental para transformar Santa Catarina em um estado
ainda mais competitivo e integrado a economia global.
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Itapoa 1

O Porto de Itapoa (SC) anunciou
uma nova fase de expansao,
com investimentos que somam
R$ 3 bilhdes. Desse total,

R$ 500 milhdes serdo para

a compra de equipamentos e a
ampliacao da area de operacoes.
Segundo seus dirigentes, o
objetivo é que a instalacdo, uma
das mais importantes do sistema
portudrio brasileiro, chegue a
2033 como o maior porto de
contéineres da América do Sul,
superando o de Santos (SP),
atualmente o maior do
subcontinente e do Hemisfério
Sul.

Itapoa 2

Detalhes dessa fase de expansao
do Porto de Itapoa foram
apresentados na semana
passada pelo novo CEO do
terminal, Ricardo Arten - que,
nos ultimos anos, esteve a
frente do Brasil Terminal
Portuario (BTP), uma das
principais instalacoes de
contéineres do Porto de
Santos. Entre as acoes
previstas, estdo o repaginamento
dos gates e a adicdo de 120
mil metros quadrados de

area operacional. Em relacédo
as compras de equipamentos,
havera a aquisicdo do oitavo
portéiner e 12 RTGs
(guindastes de patio). As
obras, jA em andamento,

serdo concluidas em dois anos.

Itapoa 3

De acordo com o diretor de
Desenvolvimento de Negdcios
do Porto Itapo3, Felipe Fioravanti
Kaufmann, esses investimentos
sdo necessarios para atender a
crescente demanda do mercado.
“O mercado impde o aumento
de capacidade. Hoje, de

Santos (SP) a Rio Grande (RS),
movimentamos 8,6 milhdes

de TEU. Até 2040, serao

15 milhées”, afirmou.

Itapoa 4

O Porto de Itapoa tem
registrado crescimento em
suas operacoes. O primeiro
semestre deste ano foi o

de melhor movimento em

sua histéria, com 597 mil TEU
embarcados ou desembarcados,
uma alta de 12% em relacdo ao
mesmo periodo do ano anterior.

Premiado

O presidente da Portos RS,
Cristiano Klinger, recebeu o
prémio Mérito em Administracao
2024, na categoria Setor
Publico. A premiacao é dada
pelo Conselho Regional de
Administracdo do Rio Grande
do Sul. A entrega ocorreu na
noite da Ultima sexta-feira, em
Porto Alegre. “E uma honra
estar recebendo esse
reconhecimento do conselho,
tanto pessoalmente quanto
profissionalmente. E receber
representando a Portos RS na
administracdo da area publica
demonstra o retorno de

todo esforco e toda dedicacao
na implementacao da
empresa publica por meio

da administracdo aplicada na
pratica”, comentou Klinger.

NACIONAL

Eco101 recebera
R$ 7 bilhoes com novo
modelo de concessao

Duplicacao de 169 km e inicio rapido das obras

destacam otimizacdo inédita do contrato rodoviario

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

A Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT) e o
Ministério dos Transportes (MT)
deram um passo importante em
sua estratégia para modernizar
os contratos de concessao ro-
doviaria no Brasil. Na ultima
quarta-feira (25), o Tribunal de
Contas da Unido (TCU) aprovou,
por unanimidade, a repactuacao
do contrato de concessao da
Eco101, sob a gestdo do grupo
EcoRodovias, marcando a pri-
meira otimizacdo de uma con-
cessao rodoviaria.

O trecho que abrange 478,7 quilémetros da BR-101, passando pelo Espirito Santo e parte
da Bahia, serd novamente leiloado. Estdo previstos investimentos de R$ 7,18 bilhées

Um dos grandes diferenci-
ais da otimizacdo é o prazo
acelerado para o inicio das
obras. Com o modelo antigo, o
processo de licitacdo e retoma-
da poderia levar até sete anos,
enquanto com a nova aborda-
gem as melhorias podem co-
mecar em até 30 dias apds a
conclusao do leildo. Esse mo-
delo assegura o inicio imediato
das obras de manutencao e
restauracao do pavimento e da
sinalizacdo aolongo do trecho.

Além das melhorias es-
truturais, o MT estabeleceu me-
canismos para garantir que a
reclassificacdo tarifaria esteja
vinculada ao andamento das
obras, promovendo justica ta-

rifaria. O novo contrato tera
duracdo maxima de 15 anos,
reforcando o compromisso de
assegurar que as rodovias con-
cedidas oferecam servicos de
qualidade e tarifas justas para
0s usuarios.A medida faz parte
da Nova Politica Publica de Ou-
torgas, implementada em 2023
pelo MT, e visa atualizar contra-
tos antigos que ja ndo atendem
mais as demandas atuais, mui-
tos deles assinados na década
de 1990. Arepactuacao prevé a
adocao de mecanismos moder-
nos de transparéncia e eficién-
cia para melhorar a execucao
das obras e garantir que os ser-
vicos sejam entregues com
mais agilidade.

Aescom/ANTT

A
S

O trecho concedido a
Eco101, que abrange 478,7
quildmetros da BR-101, pas-
sando pelo Espirito Santo e
parte da Bahia, sera novamente
leiloado. Com o novo contrato,
estdo previstos investimentos
de R$ 7,18 bilhdes, dos quais
R$ 1,87 bilhdo serio aplicados
nos primeiros trés anos. O pla-
no inclui a duplicacdao de 169
quildmetros da rodovia, sendo
que 80 quildbmetros deverao
ser concluidos até 2026. Tam-
bém serdao implantados 41
quildmetros de faixas adicio-
nais, 11 quildmetros de vias
marginais e dois Pontos de Pa-
rada e Descanso (PPD) para
caminhoneiros.

Dnit realiza vistoria técnica em Nova
Avanhandava, no estado de Sao Paulo

Comitiva formada por representantes do Governo de Sao Paulo, Ministério
de Portos e Aeroportos e Ibama acompanhou as obras de derrocamento no pedral

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

O Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes
(Dnit) realizou na ultima quarta-
feira (25) uma vistoria técnica
nas obras de derrocamento do
pedral de Nova Avanhandava,
na Hidrovia do Rio Tieté, em Sao
Paulo. A inspecado contou com a
presenca de representantes do

Departamento Hidroviario da
Secretaria de Meio Ambiente,
Infraestrutura e Logistica do
Estado de Sao Paulo, além de
técnicos da Companhia Ambi-
ental do Estado de Sao Paulo
(Cetesb), do Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e dos Re-
cursos Renovaveis (Ibama) e do
Ministério de Portos e Aero-
portos.

Durante a visita, foi reali-
zada uma reuniao de alinha-
mento sobre o projeto, em que
os especialistas discutiram os
objetivos das intervencoes, téc-
nicas a serem empregadas e

medidas de seguranca. Apds o
encontro, os participantes acom-
panharam as detonacdes de
rochas no canal de navegacao e
verificaram os monitoramentos
ambientais adotados para mi-
tigar possiveis impactos das
obras.

O projeto de ampliacdo do
canal de Nova Avanhandava,
uma parceria entre o Dnit e o
Governo de S3o Paulo, esta
avancando e tem conclusao pre-
vista para o segundo semestre
de 2026. Com um investimento
de R$ 293,8 milhdes, a obra
envolve o aprofundamento do

canal em 3,5 metros ao longo
de 16 quildmetros, com a remo-
¢do de 552 mil m® de rochas. O
objetivo é melhorar a navegabi-
lidade, inclusive em periodos
de estiagem, e aumentar a ca-
pacidade de movimentacao de
cargas, que ja atingiu 2,5 mi-
Ihoes de toneladas em 2023.

A inspecao técnica permi-
tiu a troca de informacoes va-
liosas, contribuindo para o apri-
moramento de futuras iniciati-
vas hidrovidrias e reforcando o
compromisso das autoridades
em garantir a execucgao segura
e eficiente do projeto.
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REGIAO SUDESTE

Agro de Minas Gerais

bate recordes historicos
nas exportacoes

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

As exportacdes do agronegdcio
de Minas Gerais atingiram
novos recordes nos primeiros
oito meses de 2024, conforme
mostram os dados de janeiro a
agosto. O setorregistrou um au-
mento de 15% na receita e 14%
no volume exportado em rela-
¢ao ao mesmo periodo do ano
anterior, alcancando os melho-
res resultados desde o inicio da
série histérica em 1997. No
total, foram US$ 11,1 bilhdes
em receita e 12,4 milhoes de
toneladas embarcadas para 165
paises. Segundo a Superinten-
déncia de Inovacao e Economia
Agropecuaria da Secretaria de
Agricultura, Pecuaria e Abaste-
cimento, a receita anual pode
chegar a US$ 17 bilhdes se o
cenario atual se mantiver.

O secretario de Agricultura,
Pecuadria e Abastecimento, Tha-
les Fernandes, destacou o papel
fundamental da exceléncia do
agro mineiro nos resultados.
“Nosso agronegodcio produz
com responsabilidade, qualida-
de, seguranca e muita atencao a
cada etapa. Cada item que em-
barcamos é fruto da uniao entre
trabalho bem feito, conheci-
mento, aplicacdo de tecnologias
e competéncia de cada elo da
cadeia”, afirmou.

Setor registra crescimento de 15% na receita e
atinge US$ 11,1 bilhdes em vendas internacionais

Em agosto deste ano, as
exportacdées do agronegdcio
mineiro somaram US$ 1,3 bi-
Ihdo, com 1,4 milhdo de tonela-
das exportadas. Embora tenha
havido uma leve queda de 4,2%
na receita e 18% no volume em
comparacao a agosto de 2023,
espera-se que a receita mensal
continue em torno de US$ 1 bi-
Ihdo até o finaldo ano.

As exportacdoes de café
tiveram desempenho excepcio-
nal, com receita de US$ 4,5 bi-
Ihdes e o embarque de 19 mi-
Ihdes de sacas para 85 paises.
Isso representa um crescimento
de 33% na receita e 28,4% no
volume exportado. O café solu-
vel, em particular, registrou um

A soja em grdos, farelo e éleo de soja somaram US$ 2,9 bilhdes em receita, com 6,5 milhées
de toneladas exportadas, aumento de 18% em relagdo ao mesmo periodo em 2023

aumento expressivo, com um
crescimento de 625% no valor
e 619% novolume, impulsiona-
do por maiores compras de
paises como Russia e Paises
Baixos.

A soja em graos, farelo e
6leo de soja somaram US$ 2,9
bilhdbes em receita, com 6,5
milhoes de toneladas exporta-
das. Apesar de uma leve retra-
cao nareceita devido a reducao
da safra, o volume exportado
aumentou 18%. O setor sucro-
alcooleiro, composto por acu-
car de cana, alcool e outros
acUcares, também apresentou
resultados expressivos, com
receita de US$ 1,4 bilhdo e 2,9
milhdes de toneladas exporta-

das. O acucar destacou-se, com
aumentos de 32% no valor e
23% novolume.

O setor de carnes registrou
crescimento de 12% no volume
exportado, com 315 mil tonela-
das, gerando US$ 993 milhdes
em receita, um aumento de
10%. A carne bovina liderou o
segmento, com receita de US$706
milhdes e 601 mil toneladas
embarcadas. No setor de silvi-
cultura, as exportacoes de celu-
lose, madeira, papel e borracha
totalizaram US$ 793 milhdes e
1,2 milhdo de toneladas, com a
celulose sendo o destaque, so-
mando US$ 773 milhées e 1,1
milhdo de toneladas exporta-
das.

Diego Vargas/Seapa

Novos mercados

A China permaneceu como o
maior mercado para os produ-
tos agropecuarios de Minas
Gerais, respondendo por US$3,4
bilhdes em exportacdes. Ou-
tros compradores importantes
incluiram os Estados Unidos
(US$ 1,1 bilhdo), Alemanha
(US$ 779 milhdes), Italia
(US$450 milhdes) e Bélgica
(US$ 438 milhdes). Além des-
ses, novos mercados foram con-
quistados no periodo, como
Sérvia, Barbados, Turcomenis-
tdo e Sado Vicente e Granadi-
nas, que passaram a importar
produtos do agronegdcio mine-
iro.

Comitiva chinesa visita Porto de Santos
e avalia exportacao de graos

Liderada pelo vice-ministro Zhao Zenglian, delegacao elogia
infraestrutura e discute expansao do comércio agricola com o Brasil

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

Representantes da Administra-
¢ao Geral de Alfandega da Chi-
na (GACC) visitaram o Porto de
Santos (SP) na ultima quinta-
feira (26). L4, participaram de

reunioes com a Autoridade Por-
tuaria e conheceram um dos ter-
minais de exportacao de graos.
A comitiva, liderada pelo vice-
ministro chinés Zhao Zenglian,
foi recebida por Carlos Goulart,
secretario de Defesa Agrope-
cuaria do Ministério da Agricul-
tura e Pecuéaria (Mapa), e por
Augusto Billi, diretor do Depar-
tamento de Negociacdes Nao-
Tarifarias e de Sustentabilidade

da Secretaria de Comércio e
Relacoes Internacionais, além
de outros dirigentes da pasta.
Os visitantes chineses fi-
caram impressionados com a
infraestrutura do Porto de San-
tos, os sistemas de controle e
0s numeros de exportacao.
Durante a visita, a delegacao
observou de perto os proces-
sos de controle e amostragem
de graos, conduzidos pelos au-

ditores fiscais agropecudrios
que atuam no porto.

A China é o principal parce-
iro comercial do Brasil no se-
tor agricola, representando
33,91% das exportacoes brasi-
leiras. Nos primeiros oito meses
de 2024, o Brasil exportou
cerca de US$ 38 bilhées em
produtos agricolas para o mer-
cado chinés, com 68% desse
valor vindo do complexo da

soja.

Dois dias antes, em Brasi-
lia, 0o Mapa e a comitiva chinesa
discutiram estratégias para ex-
pandir o comércio agropecua-
rio entre os paises. As conver-
sas focaram na revisao e atuali-
zacao de protocolos sanitarios
e fitossanitarios, com o objeti-
vo de fortalecer ainda mais a ja
solida parceria entre Brasil e
China.
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REGIAO SUL

Santa Catarina e Infra SA se unem
na construcao do futuro logistico

Pelt propde um planejamento de transporte robusto
para atender demandas econdmicas do estado até 2050

CASSIO LYRA

cassio.lyra@redebenews.com.br

O Plano Estadual de Logisticade
Transportes (Pelt) devera propor
um planejamento logistico para
o estado de Santa Catarina para
0s proximos 25 anos, até 2050.
Detalhes referentes ao plano,
gue serd desenvolvido pela Infra
SA — empresa federal vinculada
ao Ministério dos Transportes
—, foram apresentados no ulti-
mo dia 20 durante encontro
realizado na sede da Federacao
das Industrias do Estado de
Santa Catarina (Fiesc).

Entre os objetivos da Pelt,
conforme ja anunciado no més
de maio, estao fazer avaliacoes
atuais e futuras dos modais de
transporte, planejar acoes e in-
tervencoes para transformar a
situacdo de momento na situa-
cao desejada.

“A funcao do Pelt é melho-
rar a cadeia logistica do estado
de Santa Catarina. E nés vamos
fazer esse Plano a quatro maos.
Vamos unir a experiéncia da In-
fra, com a participacdo dos re-
presentantes do Governo do
Estado e das principais entida-
des que tém representacdo na

cadeia logistica para que saia
um Pelt bem feito”, afirmou o
secretario de Portos, Aeropor-
tos e Ferrovias (SPAF), lvan
Amaral.

Durante o encontro, foi re-
alizada a assinatura da ordem
de servico do Pelt entre a SCPar
Invest SC, que esta realizando

Filipe Scotti/Fiesc
——

——————

os investimentos no estudo, e a
Infra SA.

“A partir da consolidacdo
desse trabalho, Santa Catarina
passa a ter um horizonte para
mostrar para os investidores.
Os investidores pensam em
longo prazo e eles querem uma
relacdo sélida e sustentavel e

Detalhes sobre o Pelt, que serd
desenvolvido pela Infra SA, foram
apresentados durante encontro

na sede da Federagdo das Industrias
do Estado de Santa Catarina (Fiesc)

4

vamos mostrar que Santa Cata-
rina estd pensando para 2050.
Isso passa uma sensacao de
seguranca ainda maior para que
eles possam trazer os investi-
mentos para ca”, comentou o
presidente da SCPar Invest SC,
Renato Lacerda.

A partir deste estudo, o
Governo Estadual terd um docu-
mento com uma analise deta-
Ihada sobre os diferentes moda-
is de transporte e o planeja-
mento futuro de investimentos
que possam atender as deman-
das da economia catarinense a
longo prazo.

A Infra SA ja foi responsa-
vel pela elaboracdo do Pelt de
Rondonia e estd desenvolven-
do os planos dos estados do Rio
Grande do Sul e Minas Gerais.

08 a 10 Out 2024
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REGIAO SUL

4 ¢

TEMOS Al
UMA GRANDE
ADEQUACAO
PARA A GENTE

PODER RECEBER
OS NAVIOS DE
CONTEINERES

DE 366 METROS,
QUE JA ESTAO

ESCALANDO
A COSTA
BRASILEIRA.

E Al CONSEGUIMOS
TRANSFORMAR
O PORTO ITAPOA
EM UM HUB,
SE TORNANDO
UMA PRIMEIRA
PARADA DOS
NAVIOS
CONTEINEIROS
NA REGIAQ”

“E um modelo inovador,
uma alternativa na falta
de recursos publicos”

Em entrevista exclusiva ao BE News, diretor-presidente do Porto de Sao Francisco
do Sul falou sobre a dragagem na Baia de Babitonga e planos para o complexo catarinense

CASSIO LYRA

cassio.lyra@redebenews.com.br

O complexo portuario da Babi-
tonga, em Santa Catarina, vive a
expectativa para as obras de
dragagem de aprofundamento
da baia de mesmo nome. E nes-
se ativo que estao localizados o
Porto de Sao Francisco do Sul e
o Porto Itapoa.

Adragagem serd viabilizada
em modelo inédito no setor por-
tudrio. O valor para a obra sera
financiado pelo Porto Itapo3,
terminal privado de contéine-
res, e o Porto de Sao Francisco
do Sul fard o retorno do mon-
tante ao longo de 12 anos, junto
com areceita adicional dos navi-
0s que passarao a navegar pelo
canal aquaviario.

Recentemente, o Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renova-
veis (Ibama) concedeu a licenca
ambiental referente a obra.

Em entrevista exclusiva ao
BE News, o diretor-presidente
do Porto de Sao Francisco do
Sul, Cleverton Elias Vieira,
comentou sobre as expectati-
vas em torno da obra, prevista
para acontecer no ano que
vem, e o trabalho da Autorida-
de Portudria em buscar mais
investimentos, principalmente
no modal ferroviario.

Presidente, a dragagem

de aprofundamento tem

sido uma das principais
demandas dos portos

da Baia de Babitonga.

O senhor pode explicar

como vai funcionar

a modelagem para a obra?
Esse € um modelo de negocio
inédito, € uma parceria entre o
porto privado de Itapoad e o
porto publico de Sdo Francisco
do Sul. O Porto Itapoa vai em-
prestar o dinheiro ao porto
publico. Entdo a obra sera reali-
zada com o dinheiro publico
emprestado pelo Porto Itapoa.
Depois, o Porto de Sao Francis-
co do Sul devolvera essa quan-
tia ao longo de 12 anos, junto

com areceita adicional dos navi-
0s que nao entram hoje e passa-
rdo a entrar no canal. Entao, é
um modelo inovador, uma bus-
ca de alternativa diante da falta
de recursos publicos da Uniao
para financiar esse tipo de obra.
A gente estd sendo criativo,
cumprindo a missao do gover-
nador Jorginho Mello (PL), tam-
bém de buscar essas formas
gue possam alavancar recursos,
gerar desenvolvimento. E uma
obra muito importante também
do ponto de vista da sustentabi-
lidade, que vai permitir o alarga-
mento da praia de Itapoa. Uma
obra também muito importante
para a sustentabilidade da re-
gidao, agregando, entdo, o de-
senvolvimento econémico com
sustentabilidade, com geracao
devalores que sdo muito impor-
tantes para a comunidade por-
tuaria.

Qual a expectativa para
publicacio do edital e

inicio das obras?

Nos temos algumas etapas buro-
craticas legais a seremvencidas.
Estamos aguardando uma anu-

Gustavo Rotta/SFS

éncia da Antaq (Agéncia Nacio-
nal de Transportes Aquaviari-
0s), uma vez que esse modelo
de - negbcio envolve uma se-
gregacao de tarifa portudria.
Precisamos da anuéncia da An-
aqg. O processo esta na agéncia,
imaginamos que vai ser um pro-
cesso rapido. Temos seguranca
juridica no modelo, temos con-
forto para fazer a operacio a
partir disso. Nos vamos entao
celebrar um contrato com o
Porto Itapo3, e ai queremos lan-
car o edital ainda no ano 2024
parainiciaraobraem 2025.

O canal da Baia de

Babitonga passara

a quantos metros?

E os investimentos?

O aprofundamento vai ser de
14 metros, que € a nossa medi-
da atual, para 16 metros no
canal. Nesse formato em parce-
riacom Itapod o valor previsto é
de R$ 300 milhdes. Serdo apro-
ximadamente trés milhdes de
metros cubicos de areia a ser
dragada. E serdao outros 6 mi-
Ihdes para o engordamento da
praiade Itapoa.
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Qual aimportinciadessa
dragagem e como vai
aumentar a competitividade
do complexo portuario?

Temos ai uma grande adequa-
cao para a gente poder receber
os navios de contéineres de 366
metros, que ja estdo escalando a
costa brasileira. E ai consegui-
mos transformar o Porto Itapod
em um hub, se tornando uma
primeira parada dos navios con-
teineiros na regidao, e também
para o Porto do Sao Francisco
do Sul receber os graneleiros. A
gente vai conseguir dar mais
seguranca para a navegacao e
estamos simulando a possibili-
dade dos navios nao terem de

CONTINUACAO DA ENTREVISTA DA PAGINA 7

A

REGIAO SUL

Porto Itapod: de acordo com Cleverton Vieira, a dragagem vai ser viabilizada gracas a um modelo
de negdcio inédito, em que o terminal privado emprestard dinheiro ao porto publico

fazer um fundeio. Hoje, a gente
tem que fazer um fundo inter-
mediario por conta do tamanho
dos navios e pela curva, que é
reduzida. Com a obra de amplia-
cao e aprofundamento do canal,
a gente tem ja uma expectativa
de que possa dispensar esse
fundeio e agente ganheemuma
manobra a menos, o que signi-
fica maior produtividade no
berco.

Os portos brasileiros tém
trabalhado muito para
melhoria dos acessos

e uma multimodalidade
dos modais para
movimentacao das

cargas. Quais as

principais demandas
especificamente do

modal ferroviario?

Hoje, a gente tem um acesso
ferroviario, ligado a Malha Fer-
rovidria Nacional, da Rumo,
que atende 40% do nosso grao,
entdo 40% do grao, que é feito
em torno de 4 milhdes de tone-
ladas ao ano, chega por ferrovi-
as. O que a gente tem buscado
agora junto ao Governo Fede-
ral sdo as medidas para a reno-
vacao ou ndo do contrato da
Rumo ou entado uma nova con-
cessao, que viria com melhori-
as em novos investimentos. A
gente tem uma capacidade de

recepcao no porto que é trés
vezes maior do que esses 4
milhdes que a gente recebe
hoje, mas para isso é preciso
investir. Nos temos uma ques-
tdo da Serra que tem que ser
retificada. N6és nado temos a
carga de retorno, pois o vagao
chega para o porto e sobe vazio,
entdo a gente estd buscando,
seja uma pera ferroviaria, um
investimento que viabilize tam-
bém a carga de retorno, de ferti-
lizantes e de material siderurgi-
co que sdo cargas cativas la no
porto, bem importante para o
nosso mix e que a possibilidade
de ter o transporte ferrovia aju-
dariamuito.

Gustavo Rotta/SFS

Divulgacao

Na dinamica do porto a
gente consegue ter mais produ-
tividade e movimentar mais
cargas, entdo buscamos isso.
Em Santa Catarina nés temos
essa diferenca também porque
o Porto de Sdo Francisco esta
hoje conectado a Malha Ferro-
viaria Nacional. E o Gnico porto
com essa conexao. Nem os ter-
minais de contéineres que 14
temos, como Portonave e Ita-
poa. Eles ndo tém a conexao
por ferrovia, entdo é um dife-
rencial nosso. Logicamente é
importante investir em novos
ramais, mas importante tam-
bém aqueles que ja existem a
gente poder otimizar. Nao é
uma competéncia do porto,
logicamente, mas a gente tem
buscado essas melhorias, so-
bretudo via a Secretaria Esta-
dual de Portos, Aeroportos e
Ferrovias, essa interlocucao
com o Governo Federal.

O Porto de Sao Francisco

do Sul vem batendo

recordes mensais

na movimentacao

de cargas. Qual a

expectativa para 2024?

A gente esta com uma expecta-
tiva muito positiva. No ano pas-
sado nds tivemos o nosso me-
Ihor ano e crescemos 34% em
relacdo a 2022. Este ano a
gente espera fechar em torno
de 7% a 10% de crescimento
em relacdo ao ano passado,
chegando na casa de 18 mi-
Ihdes de toneladas movimenta-
das.

|

Porto de Sdo Francisco do Sul:
segundo o diretor-presidente, a
expectativa é de que o terminal
catarinense feche 2024 com
crescimento de 7 a 10%

em relagdo ao ano passado
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A coluna BE Job desta
semana apresenta diversas
oportunidades de emprego
em todas as regides do pais.
No Para, a Suzano esta

em busca de mecanico(a)
de manutencao Il em
Belém, enquanto a

Hidrovias contrata analista

de planejamento de

manutencao Jr. em
Barcarena. Confira essas
e outras oportunidades

a seguir.

» Curso Técnico ou
Profissionalizante em mecanica

MECANICO(A)
MANUTENGAO II

Empresa: Suzano

Cidade: Belém (PA)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Efetuar atividades de
manuten¢ao mecanica nos
equipamentos e instalacoes das
areas industriais e de apoio,
respeitando normas técnicas e
procedimentos da companhia.
Requisitos: Curso Técnico ou
profissionalizante em mecanica;
Conhecimento em manutencao
de equipamentos industriais,
pneumatica e hidraulica,
automacao industrial, lubrificacdo
industrial, leitura e interpretacao
de desenhos técnicos,
conhecimentos basicos de
soldagem, corte oxi-acetilénico,
elementos de maquinas e
metrologia; Familiaridade com o
Pacote Office; Cursos de NR 33 e
35; Vivéncia em manutencao
industrial (diferencial:
conhecimento em elétrica e
experiéncia com conversao de
papel)

Inscricoes:
https:/encurtador.com.br/zVY4f

» Ensino Superior Completo

ANALISTA DE PLANEJAMENTO
DE MANUTENGAO JR

Empresa: Hidrovias

Cidade: Barcarena (PA)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Elaborar a programacao
€ 0 cronograma para a execucao
de manutencoes preventivas,
preditiva e corretiva dos
equipamentos/ instrumentos;
Controlar paradas para a
manutencao dos equipamentos
ou instrumentos; conforme
programacao, elaborando as
ordens de manutencao e
distribuindo para as oficinas

em tempo habil e assegurando a
disponibilidade de materiais e
pecas; Assegurar o histérico das
manutencoes dos equipamentos
através do controle dos registros
de OM; Elaborar relatérios
semanais de gestdo de
indicadores e planejamento;
Acompanhamento do processo
de auditorias e organizacao dos
documentos da area vinculados a
gestdo de manutencao; Conhecer
e aplicar normas e procedimentos
de SSMA.

BE oy

Mecanicos, analistas, assistentes
e mais: veja as vagas disponiveis

Requisitos: Ensino Superior
Completo. Desejavel que seja
em Engenharia Mecanica e/ou
elétrica. Sera um diferencial se
vocé tiver: Cursos SAP ERP -
Moédulo PM. Experiéncia em
Portos e Terminais

Inscricoes:
https:/I1ng.com/9S2HH

» Ensino Médio Completo

ASSISTENTE CONTABIL
Empresa: Agemar Infraestrutura

e Logistica

Cidade: Recife (PE)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Suporte na realizacao
de auditorias, auxiliar na
elaboracao de balancetes

e demonstrativos, realizar a
execucao e controle de planilhas
e relatérios de contabilidade,
exercer balancetes, calcular
impostos (pis, confins, icms, etc.
Requisitos: Capacidade de
organizacao, Conciliacdo bancdria,
etc

Inscrigées: https://encr.pw/dw7Ce

AJUDANTE DE
ARMAZENAMENTO

Empresa: Agemar Infraestrutura

e Logistica

Cidade: Recife (PE)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Executar atividades
relacionadas ao processo de carga,
descarga e movimentacao de
produtos, acompanhando
indicadores de produtividade e
visando a melhoria dos resultados.
Requisitos: Experiéncia em
atividades de armazenamento

e logistica; Habilidade em
trabalhar em equipe; Foco na
qualidade dos servicos prestados;
Capacidade de acompanhar
indicadores de produtividade
Inscricoes:
https:/encurtador.com.br/gZ8Dp

» Ensino Médio Completo

ALMOXARIFE

Empresa: Cargill

Cidade: Goianira (GO)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Responsavel por
recebimento de todas as
mercadorias que déem entrada

na fabrica; Realizar categorizacao
e priorizacao dos itens estocaveis,
definindo e revisando rotinas de
inventarios fisicos; Garantir os
suprimentos para fabrica e
demais areas gerenciando a
quantidade de cada item no
estoque, requisicoes e pedidos

de compra, realizando a

follow-up com departamento

de suprimentos, supervisores,
geréncia e fornecedores, caso
necessario; Realizar controle fiscal

de todos os itens recebidos

na fabrica, sendo eles itens
estocaveis ou de compra direta;
Realizar categorizacao e
priorizacao dos itens estocaveis,
definindo e revisando rotinas de
inventarios fisicos; Efetuar
atendimento a todos os clientes
internos da fabrica, bem como
terceiros, preenchendo
formulario de saida de materiais,
identificando em sistema e em
estoque fisico a existéncia ou
ndo dos itens, para fins de
disponibilizacdo; Proceder a baixa
do estoque em sistema proéprio,
inserindo os dados, através das
ordens de servicos, para fins de
inventario, controle de estoque

e contabilizacdo; Efetuar o
recebimento de mercadorias,
conferindo notas fiscais de
entrada com o pedido de
compras, bem como com os
produtos, separando nao
conformidades e informando a
supervisao, para providéncias
junto aos respectivos
fornecedores; Fazer a conferéncia
de notas fiscais X Pedido de
compra, verificando as
informacoes fiscais, emissdo da
nota, NCM, CNPJ, vencimento e
assegurar as informacoes
corretas para o devido
lancamento das mesmas através
do sistema One World; Participar
do fechamento mensal, fazendo a
conferéncia durante o més

das contas que envolvem o setor,
como a transitéria 008, contas de
saidas e entradas de suprimentos,
assegurando informacoes
precisas a serem enviadas para

a controladoria; Efetuar a
organizacao e arquivo de todos
os documentos do setor,
seguindo critérios do sistema de
gestdo da qualidade; Executar
inventarios fisicos periddicos,

de forma a identificar eventuais
irregularidades, comunicando a
supervisao para analise de causas
raiz de problemas; Cumprir as
normas, politicas e
procedimentos constantes no
Food Safety, Qualidade, Meio
Ambiente e Seguranca; Zelar
pelo patriménio da companhia.
Requisitos: Experiéncia com
controle de estoque e
inventarios. QUALIFICACOES
DESEJAVEL: Vivéncia anterior

na funcao; Desejavel CNH B;
Experiéncia com SAP médulo MM.
Inscrigoes:
https:/acesse.one/NToRm

» Ensino Fundamental Completo

BORRACHEIRO

Empresa: Eldorado Brasil
Cidade: Inocéncia (MS)
Periodo: Tempo integral
Atividade: Efetuar reparos em
pneus e camaras de ar de
veiculos, maquinas e
implementos, avaliando as
condicoes gerais e realizando
medicdes e controles de
desgaste.

Requisitos: Experiéncia na area;

CNH C; Desejavel: Ensino médio
completo e CNH D

Inscrigoes:
https:/encurtador.com.br/zJQuX

» Formacao em Administracao
de Empresas, Economia, Relagoes
Internacionais, Comércio Exterior,
Logistica ou areas relacionadas

ANALISTA DE EXPERIENCIA
DO CLIENTE NA CADEIA

DE SUPRIMENTOS

Empresa: APM Terminals

Cidade: Santos (SP)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Gerenciar o processo
de envio de forma integrada,
atuando como ponto de contato
principal para clientes, resolvendo
problemas e facilitando a
comunicacao entre as partes
envolvidas.

Requisitos: Experiéncia na area de
Supply Chain ou atendimento

ao cliente; Habilidade em
comunicacao e resolucao de
problemas; Conhecimento

sobre indicadores-chave de
desempenho (KPIs); Capacidade
de trabalhar em equipe e
colaborar com diferentes areas;
Proatividade e foco em melhorias
continuas

Inscrigoes:
https:/encurtador.com.br/0T46q

» Ensino Superior Completo
em Administracao, Logistica,
Comércio Exterior ou
Relacoes Internacionais

AGENTE MARITIMO JR
Empresa: Wilson Sons

Cidade: Vitoria (ES)

Periodo: Tempo integral
Atividade: Responsavel pelo
atendimento operacional dos
navios de clientes no porto,
realizando atividades
administrativas e operacionais,

e mantendo a comunicacao com
6rgaos portuarios e fornecedores.
Requisitos: Inglés avancado (sera
testado); Carteira de Habilitacao;
Dominio do pacote Office;
Conhecimento em Shipping e no
sistema PSP (Porto sem Papel);
Experiéncia em agenciamento ou
operacgoes portuarias;
Disponibilidade de horario e
para viagens; Desejavel:
Conhecimento em operacgoes
portudrias, regras de atracacao e
experiéncia em shipping
Inscricoes:
https:/encurtador.com.br/QN9Is

» Ensino Médio Completo

MECANICO(A)

Empresa: Rumo

Cidade: Ponta Grossa (PR)
Periodo: Tempo integral

Atividade: Realizar tarefas

de manutencio corretiva e
preventiva de locomotivas,
obedecendo padrao de qualidade
e seguranca; Troca de
componentes mecanicos;

Zelar pelo bom funcionamento
dos equipamentos, realizando
rotina de manutencao e limpeza,
e se responsabilizar por todos os
ativos, ferramentas e utensilios
fornecidos pela Rumo para
desenvolver a sua atividade;
Realizar atividades pertinentes

a funcdo em qualquer local
abrangido pela Rumo.
Requisitos: Experiéncia anterior
na area de manutencao mecanica
em geral; Disponibilidade de
horario. Se tiver essas
qualificacoes serd ainda melhor:
Sera um diferencial curso
profissionalizante ou Técnico
cursando ou concluido em
Mecanica ou areas afins; E
desejavel CNH B ativa; Sera
considerado diferencial
experiéncia em ferrovia.
Inscricoes:
https:/encr.pw/mxJkx

» Ensino Médio Completo

MECANICO EMPILHADEIRA
Empresa: Marimex

Cidade: Santos/SP

Periodo: Tempo Integral
Atividade: Executar as
manutencodes dos equipamentos
conforme descricdo do

manual do fabricante; Realizar
reparos de equipamentos
providos de motores a
combustao e motores elétricos
de baixa tensao em corrente
continua (48VCC); Executar a
lavagem e lubrificacao geral de
pecas e equipamentos; Executar
a troca de dleos e filtros dos
equipamentos; Realizar as
preventivas e corretivas dos
grupos moto-geradores. (Testar
motor a combustdo com carga

e sem carga); Auxiliar na
€execucao em pequenos reparos
de solda; Executar servico de
corte, desbaste com
ferramentas adequadas, bem
como o uso de ar comprimido
para ferramentas e limpeza de
filtros; Realizar diagndsticos e
regulagens hidraulicas no sistema
de bombas e comandos com a
supervisao do Encarregado ou
mecanico de manutencao lll;
Realizar diagndsticos e
regulagens em motores a
combustao DIESEL e GLP com

a supervisdo do Encarregado

ou mecanico de manutencao lll;
Revisado /lubrificacdo do
equipamento/reparo de
servicos gerais/uso PTA/uso
gaiola protecao.

Requisitos: Conhecimento de
Manutencdo Mecanica em geral,
diagrama hidraulico e metrologia.;
Trabalho em equipe;
Planejamento e organizacao;
Relacionamento Interpessoal
Inscricoes:
https:/encr.pw/nLFSQ

Quer divulgar as vagas de sua empresa? Envie os dados referentes a esses processos seletivos para redacao@portalbenews.com.br
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OPINIAO

HUDSON CARVALHO

Consultor em Gestao de Pessoas e Estratégia Empresarial,
diretor executivo da Elabore Online — Resultados Através das Pessoas

opiniao@portalbenews.com.br | elaboreonline@gmail.com

» ESTRATEGIA

Nao se engane: —
ha o suficiente <
para todos

\
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( ‘ A abundancia tornou-me pobre” pessoal e o status no “ter” e ndo no “ser”.
Ovidio, poeta romano (43 a.C - 17 d.C) Desculpe-me o trocadilho, mas o “ter” ndo tem limites. Focados em
possuir sempre mais, na tentativa de aumentar nosso status, partimos
Uma das piores crencas que povoam o imaginario em busca de um objetivo que se move continuamente “ao infinito, e
da humanidade, se néo for a pior, é o Principio da além”. Dai a autoestima fica baixa, gerando ansiedade que facilmente
Escassez: “Ndo tem para todo mundo” é o lema. se transforma em depressio, o grande mal que aflige a sociedade

e as empresas da atualidade.
Atendendo a esse chamado, consumimos por impulso, sem avaliar a

real necessidade de utilizarmos o produto ou servico oferecido. Quantas Se nao fosse assim, os consultérios dos terapeutas ndo estariam
vezes vocé ja ouviu: “oferta por tempo limitado”, ou “enquanto durarem cheios, os “coaches” e mentores ndo teriam metade da “importancia”
os estoques”. E vocé, ... compra. No débito, no cartdo, ou no PIX. gue tem e saiide emocional (para ndo dizer, mental) ndo seria a maior

preocupacao das areas de Recursos Humanos que conheco.
Se o impacto desse principio fosse restrito apenas ao consumo em
si, seria toleravel. O problema é que ele se espalha para outras Vocé pode estar pensando: “Nao é facil fazer as entregas que exigem
dimensdes mais complexas, trazendo a tona as mais graves condicoes de nds hoje em dia, e os empregos nao estio tao faceis assim”.

que envolvem o ser humano que vive em nosso tempo.
De novo, esse tipo de observacao parte do Principio da Escassez,

Quero comecar a desmistificar essa histéria fazendo uma simples num universo de abundancia. Participo de uma dezena de grupos
brincadeira de nUmeros com vocé. de WhatsApp que anunciam vagas de todos os tipos: de faxineiro
a diretor. Nao consigo contar a quantidade de oportunidades de
A superficie do planeta Terra (s6 de terra mesmo, descontados trabalho oferecidas todos os dias. E ha centenas de grupos aos quais
0s oceanos), é de 150 milhdes de quildmetros quadrados. Se nao tenho acesso.
considerarmos que somos 8 bilhdes de habitantes, teriamos um
pouco mais de 53 pessoas vivendo em cada quildmetro quadrado. Se ha algum tipo de escassez por aqui, é de qualificacdo. Nos
Meus amigos, cabem 143 Campos de Futebol em um quilémetro (poucos) processos de selecdo que cuidamos (ndo € nosso negdcio
quadrado. E pouca gente para muita area. Alguns dirdo que em principal. S6 fazemos quando o cliente pede que busquemos os
muitos lugares é impossivel plantar, criar animais ou construir. profissionais certos para ocupar posicoes nos projetos que temos
E verdade, mas ainda assim, ha espaco de sobra. em andamento com eles), menos de 5% dos candidatos atendem ao
perfil técnico ou comportamental necessario. Escassez num terreno
Falamos de um lugar para morar? Vamos falar de comida? Entre no de abundancia. H4 uma enormidade de treinamentos, cursos,
Google e faca a seguinte pergunta: quantas toneladas de alimentos materiais de qualidade, disponiveis por um baixissimo custo, ou
sao produzidas todos os anos? até gratis em qualquer rede social que vocé acessar. Mas é necessario
“abundancia de vontade” para acessa-los, processa-los e fazé-los
A resposta sera: 5.200 bilhdes! Sao cerca de 650 toneladas por trabalhar em nosso favor.
habitante. Muito, ndo? Ent3o, ha o que comer. E sé uma questio
de distribuicao, algo que nds, que trabalhamos com Logistica, Desenvolver-se na direcao certa nao é tarefa facil. Recebo muitos
portos e Transporte, conhecemos muito bem. pedidos do tipo “me indique para aquela vaga” e poucos, quase

nenhum, dizendo “me ajude a desenvolver minhas competéncias”.
Incluindo essas duas observacdes na Piramide de Maslow, aquela

que descreve a hierarquia das necessidades humanas, a base esta Nao se equivoque: praticar a disciplina e pedir ajuda sdo atos que sé
atendida: Necessidades Fisiolégicas (comer) e de Seguranca (um os vitoriosos fazem. Nesse mercado de trabalho onde todos atuamos,
teto sobre a cabeca). ha poucas certezas, mas uma delas é a necessidade imperiosa de usar

disciplina e esforco proprio de forma abundante, sem economia.
O dilema, porém, ndo esta na base da piramide. Esta na penultima,
chamada Estima, que trata do reconhecimento pessoal, status e Como dizem, “parta para cima”! A carreira e a vida sdo suas, para
autoestima, do que desejamos possuir. Focamos o reconhecimento cuidar e crescer.

s DESCULPE-ME O TROCADILHO, MAS O “TER” NAO TEM LIMITES.
FOCADOS EM POSSUIR SEMPRE MAIS, NA TENTATIVA DE
AUMENTAR NOSSO STATUS, PARTIMOS EM BUSCA DE UM
OBJETIVO QUE SE MOVE CONTINUAMENTE “AO INFINITO,

E ALEM”. DAl A AUTOESTIMA FICA BAIXA, GERANDO ANSIEDADE
QUE FACILMENTE SE TRANSFORMA EM DEPRESSAO, O GRANDE
MAL QUE AFLIGE A SOCIEDADE E AS EMPRESAS DA ATUALIDADE
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» PLANEJAMENTO

Os desafios
logisticos da Bahia

ma conjugacao de fatores tem feito a Bahia
enfrentar, simultaneamente, um conjunto de
desafios cuja resolucao podera coloca-la diante
de um novo cenério de acelerado desenvolvimento
ou condena-la a um longo periodo de estagnacao.
Este momento crucial esta relacionado com as
questoes logisticas e de infraestrutura.

Apoiada basicamente em uma extensa malha rodoviéria, a
Bahia teve a ma sorte de ver a Unica concessao federal existente
em seu territério submetida ao critério da menor tarifa. Com
isto, a modernizacao necesséria foi mandada para as calendas.

Esta inadequada estruturacao de projeto trouxe graves danos
a Bahia, com reflexos nacionais. E que condenou longo trecho
da BR-116 - o principal eixo rodoviario longitudinal do pais -
e o trecho Feira de Santana-Salvador da BR-324 - o Unico
acesso a capital do Estado e aos portos da Baia de Todos

os Santos (BTS) - a ndo receberem os investimentos
indispensaveis sequer para sua conservacao e manutencao.

Impressionante é que, decorridos 14 anos do equivoco
cometido - em uma concessao de 25 anos - a burocracia
nacional nao tenha, até hoje, conseguido resolver o imbroglio!
Finalmente, fala-se em rescindir o contrato de concessao, a
partir do final deste ano. Enquanto isto, a economia e a
populacdo baiana sofrem prejuizos irreparaveis.

De resto, a malha rodovidria nao tem sido ampliada nem melhorada,
como é o caso da BR-242, indispensavel para o escoamento
dos graos do Oeste baiano para os portos do litoral do Estado.

Da maior gravidade, e pior ainda, é a situacdo da malha
ferroviaria, hoje quase inexistente, apesar de historicamente
extensa. O conjunto de estruturas da antiga SR-7 da extinta
Rede Ferroviaria Federal - que fazia a ligacdo do Sudeste com
o Nordeste do pais - encontra-se praticamente desativado.

Depois de 28 anos de abandono, pela concessionaria Ferrovia
Centro Atlantica (FCA), subsidiaria da VLI, conta-se nos dedos
de uma mao o nimero de clientes que ainda resistem, por
imperiosa necessidade, a um servico na velocidade de
11km/hora, transportando volume insignificante de carga, por
opcao comercial de quem tinha a missao de desenvolver o
negocio.

Como se ndo bastasse, encaminhando a renovacao antecipada
de sua concessao, a FCA tem o desplante de propor que
permaneca no limbo a definicdo quanto ao futuro do eixo
ferroviario principal, de Corinto (MG) a Senhor do Bonfim, que
atende a Regido Metropolitana de Salvador, ao Polo Industrial
de Camacari e a Baia de Todos os Santos - o maior porto
natural do pais -, onde existem dois portos publicos e nove
terminais privados.

Mais ainda, propde a devolucao de trechos tao importantes
guanto Senhor do Bonfim-Juazeiro - que deveria atender ao
importante polo de agricultura irrigada do submédio Sao
Francisco - e Esplanada-Propria (SE) - que fazia a ligacado do
Sudeste com o Nordeste.

Lamentavel é que a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

(ANTT), autoridade reguladora do setor - que tem a obrigacdo
de zelar pelos interesses do pais - dé curso a uma proposta

desta natureza, que, alids, encontra-se neste momento
submetida a audiéncia publica.

Em outra frente, a Bahia vive a expectativa de que se
concretize a implantacao da Ferrovia de Integracao Oeste-
Leste (FIOL). Licitada ja com 80% de execucao, a FIOL | -
trecho llhéus-Caetité, foi concedida a Bahia Mineracao
(BAMIN), sendo recorrentes, nos meios econdmicos e na
imprensa, duvidas quanto a sua conclusao. Prevista para 2025,
fala-se agora em 2027. Estard a ANTT monitorando o
andamento das obras?

Paralelamente, a INFRA, empresa do Ministério dos
Transportes, ja contratou a conclusao da FIOL Il - trecho
Caetité-Barreiras, passo considerado essencial para viabilizar a
concessao conjunta da FIOL Il e lll com a Ferrovia de Integracao
do Centro-Oeste (FICO), que se estende de Mara Rosa (GO)

a Agua Boa (MT) e Lucas do Rio Verde (MT), criando o grande
corredor ferrovidrio transversal que proporcionara o surgimento
de uma nova - e mais econémica - alternativa logistica para

o escoamento dos graos do Centro-Oeste brasileiro.

Tudo isto depende, inclusive, mas nao sé, da conclusao do
Porto Sul, em Ilhéus, na extremidade Leste da FIOL, também a
cargo da BAMIN, que acaba de ter autorizado financiamento
de R$4,59 bilhdes, do Fundo da Marinha Mercante, para sua
implantacao.

Como se Vé, por sua localizacdo geografica, a Bahia é passagem
obrigatéria na ligacado Nordeste-Sudeste/Sul do pais, assim como
do Centro-Oeste para os portos do litoral, sendo inexplicavel,
ininteligivel e inaceitavel, a situacao critica em que se encontra,
em face do vazio que provoca na integracao logistica do pais.

Embora numa perspectiva de atendimento a demanda
presente - que apenas a chegada da BYD ja desequilibra -,
coube ao setor portuario da Baia de Todos os Santos, romper

a inércia que, ha algum tempo, tem acometido a economia
baiana. Refiro-me a recente inauguracio da rota Bahia-Asia,
de frequéncia semanal, operada por porta-contéineres do tipo
New Panamax, com capacidade de transporte de 15.000 TEUs,
para os portos de Singapura, de Yantian, Ningbo, Shangay

e Qingdao (China) e Busan (Coréia do Sul).

Isto s6 se tornou possivel gracas aos investimentos
previamente realizados no TECON-Salvador (Wilson, Sons),
assim como registram-se outros melhoramentos e ampliacoes
feitas no Temadre (Acelen), no Terminal Portuario Cotegipe
(Dias Branco), no Terminal de Granéis Sélidos de Aratu (CS
Ports) e no Enseada Terminal Logistico, fortalecendo o
Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos - BTS-Port.
Converter a Baia de Todos os Santos em um importante

a estratégico hub-port para o Atlantico Sul constitui a meta

a ser conquistada no desdobramento destes movimentos.

Acresca-se a este conjunto de pendéncias a indispensavel
implantacao da Hidrovia do Rio Sao Francisco - cuja gestao
acaba de retornar para a autoridade portuaria federal na Bahia,
a Codeba - uma tradicional e histérica via navegavel, e sua
integracao hidro-ferroviaria, em Juazeiro e Bom Jesus da Lapa.

Tudo isto esta a exigir uma ampla mobilizacao, politica e social
- que ainda nao acontece - em defesa dos interesses do nosso
Estado, de sua economia e de sua populacao.

IMPRESSIONANTE E QUE, DECORRIDOS 14 ANOS DO EQUIVOCO COMETIDO - EM UMA CONCESSAO

DE 25 ANOS - A BUROCRACIA NACIONAL NAO TENHA, ATE HOJE, CONSEGUIDO RESOLVER O
IMBROGLIO! FINALMENTE, FALA-SE EM RESCINDIR O CONTRATO DE CONCESSAQ, A PARTIR DO FINAL
DESTE ANO. ENQUANTO ISTO, A ECONOMIA E A POPULACAO BAIANA SOFREM PREJUIZOS IRREPARAVEIS
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» INFRAESTRUTURA

Amazonia:
fragmentacao

de perspectivas
e desafios de
desenvolvimento

s perspectivas alteram substancialmente o que
se pensa sobre a Amazoénia. Temos uma visao
compartilhada cada vez mais fragmentada,
com falsidades, reducdes e generalizacoes para
cada tunel visual. Como cada universo mental
€ Unico, no olhar de um ribeirinho que vé
O rio secar e 0s peixes morrerem sua realidade
sera certamente muito diferente de um europeu médio que
saboreia uma Castanha do Para sob o nome de “Brazilian
Nuts” e pensa sobre a Amazo6nia e a sua importancia ao mesmo
tempo em que acelera um veiculo com eletronica alema,
conteldo chinés e combustivel com petrdéleo do Oriente Médio.

Como as redes sociais estao fragmentando o mundo em bolhas
cada vez menores, estamos em um espaco compartilhado
reduzido e multiplo, pois pouco ou nada hd de comum para
cada pessoa. E se considerarmos as perspectivas das forcas
que conduzem os algoritmos de influéncia, a questao se
tornara ainda mais desafiante, pois quem controla o algoritmo
seguira seus proprios interesses. Neste contexto, as
instituicdes nacionais e internacionais que tentam organizar
as relacoes se veem enfraquecidas em suas forcas e navegam
na sua proépria burocracia, tentando encontrar modos de
manter uma minima legitimidade.

Na perspectiva de quem respira o ar daqui da Amazonia,
podemos ter uma pureza maravilhosa ou uma fumaca de
queimada que danifica a saude. Nao hd uma Amazonia no
mundo real, nem uma Amazonia no imaginario coletivo. Temos
muitas: da pobreza, do isolamento, do potencial econémico

que nunca chega, ao mesmo tempo em que existe a Amazonia
da riqueza, das conexdes globais e da realidade econdémica

do presente. Em cada camada social, hd quem se aproveite da

pobreza ou da riqueza, bem como ha quem perca com o outro.

A quem cabe conjugar todos estes elementos em uma base
coletiva e de perspectivas Unicas? Como entender da crise

e da prosperidade simultidneas? Onde construir uma base
comum de entendimentos? Os governos democraticos foram
estruturados com este papel, mas eles sempre agradarao a
alguns e desagradarao a outros. Quem deve ser agradado? Qual
o melhor método para criar um futuro préspero para uma maior
quantidade de pessoas? E isso que realmente vem sendo feito?

As respostas destas questdes ndo sao faceis. Entretanto,
enganar é bem facil. Basta olhar as campanhas para as
prefeituras do pais. O que mais se discute sdo pautas que
nao contemplam os principais papéis das prefeituras, por
mais que o cidadao esteja ali bem pertinho das politicas
publicas das cidades. Seus efeitos positivos e negativos
sdo percebidos com uma velocidade grande e mesmo
assim nao estamos deliberando a cidade que nos interessa.

Enquanto seguirmos a identificar a Amazonia como “uma”,
estaremos fadados ao fracasso no didlogo com os locais.
Enquanto falarmos que ha riqueza na Amazonia, estaremos
distantes dos desafios reais. Enquanto ndo enfrentarmos as
deficiéncias considerando as sociedades presentes, estaremos
perpetuando a légica colonial. Sera que realmente ha interesse em

s NA PERSPECTIVA DE QUEM RESPIRA O AR DAQUI DA AMAZONIA,
PODEMOS TER UMA PUREZA MARAVILHOSA OU UMA FUMACA
DE QUEIMADA QUE DANIFICA A SAUDE. NAO HA UMA AMAZONIA
NO MUNDO REAL, NEM UMA AMAZONIA NO IMAGINARIO
COLETIVO. TEMOS MUITAS: DA POBREZA, DO ISOLAMENTO,
DO POTENCIAL ECONOMICO QUE NUNCA CHEGA, AO MESMO
TEMPO EM QUE EXISTE A AMAZONIA DA RIQUEZA, DAS CONEXOES
GLOBAIS E DA REALIDADE ECONOMICA DO PRESENTE. EM CADA
CAMADA SOCIAL, HA QUEM SE APROVEITE DA POBREZA OU
DA RIQUEZA, BEM COMO HA QUEM PERCA COM O OUTRO
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» GESTAO

Nao queremos

o CAP da Lei 8.630/93

om os avancos dos trabalhos da comissao de
juristas, denominada Ceportos, o Conselho
de Autoridade Portuaria, o conhecido CAP,
passou rapidamente a ocupar as atencoes
de seus muitos defensores e de seus poucos
opositores. Se a Ceportos tem a missdo de
avaliar o arcabouco legal portuario, gerando
propostas para a sua revisao, os instrumentos de gestao e
administracao dos portos devem estar no foco das analises
centrais.

A gestao e a administracao portuarias envolvem entes ligados
ao poder central e também os que atuam localmente nos
respectivos portos. No cendrio local, a administracao de cada
porto e o Conselho de Autoridade Portudria - CAP, atualmente
dominado pelo Poder Publico, tém recebido dedicaces especiais.

A descentralizacado da gestao e da administracao é ponto que
recebe defesa praticamente unanime. Seguindo as melhores
praticas mundiais, o Governo Federal deveria se afastar da
administracao portudria local e se dedicar as formulacoes
das politicas portudrias e dos planejamentos setoriais. Ainda
nesse cenario praticado mundialmente, ndo haveria Tribunal
de Contas da Unido (TCU) interferindo nos processos
licitatérios de arrendamentos e a agéncia reguladora
avancaria ainda mais na regulacdo responsiva que incentiva
os investimentos privados.

Nesse novo ambiente, as energias deveriam ser direcionadas
para a recuperacao de competéncias e o fortalecimento

dos entes portudrios locais, representados pela denominada
Autoridade Portuéria local e pelo Conselho de Autoridade
Portuaria - CAP.

Sabemos que, ao se falar em CAP, alguns opositores alegam
que, no passado, tal conselho ndo aprovava os reajustes
tarifarios, impedia o surgimento de empresas concorrentes
no porto e dificultava a administracdo. Respeitosamente
afirmamos que tais alegacdes nao se sustentam na realidade
dos fatos. Quem participou de CAP sabe disso. Os CAPs
aprovavam, sim, reajustes tarifarios, quando necessarios,
porém mediante o cumprimento de metas. Sendo a principal
meta, o simples cumprimento da obrigacdo de manter as
profundidades dos acessos aquaviarios e pontos de atracacao,
executando as dragagens, ja que recebidas tarifas portuarias
para tanto. Esse tema é tao atual que ja ha judicializacao

de sindicato de operadores portudrios pleiteando reducao
tarifaria, em vista de falta de dragagens. Sobre outras
alegacoes, ha farta listagem de exemplos de novos terminais
que surgiram com a aprovacao dos membros de CAP
concorrentes, enquanto nao sdo apresentados exemplos

de impedimentos alegados.

Os opositores dos CAPs ndo se atentaram que a sua defesa

nao é um ato isolado, ja que envolve a descentralizacao

e a desburocratizacdo dos processos no sistema portuario,
conforme as propostas encaminhadas pela Coalizao
Empresarial Portuéria para a Ceportos. Principalmente nao
perceberam que a luta nao é para implantar o mesmo CAP
da Lei 8.630/93. O unico ponto da proposta que recupera
o modelo de CAP de 1993 é a sua composicao e a votacao
por meio de quatro blocos: Poder Publico, Operacoes
portuarias privadas, Trabalhadores e Usuarios do porto.

O CAP que era totalmente deliberativo, na proposta da
Coalizao, sera deliberativo e/ou consultivo. Na proposta da
Coalizao, sdo apontadas dezesseis competéncias para o CAP,
sendo que, dentre essas, quatro nao tém efeito direto sobre
a administracao portuaria. Duas ja existem no atual CAP:
aprovar o regimento interno do préprio CAP e indicar dois
membros do Consad (o conselho de administracio da
respectiva Autoridade Portuaria), além de notificacdo para

a Antaq (a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios) sobre
descumprimentos da Administracao Portudria e, ainda, a
apreciacao de recursos de operador portuario ndo habilitado.

Das restantes doze competéncias, nove envolvem pareceres
ou manifestacodes, incluindo emitir parecer sobre os pleitos

de reajuste tarifario. Essa ultima mencionada nao se trata de
novidade, pois, em funcao de proposta da Federacao Nacional
das Operacoes Portuarias (Fenop), foi incorporada na
concessao da Administracdo do Porto de Vitodria (ES). As trés
competéncias restantes, com a previsao legal de deliberacao,
envolvem questdes fundamentais para as avaliacoes e decisdes
locais: Homologacao do Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto - PDZ, Veto fundamentado a indicacao
de diretores da Administracdo do Porto, como uma nova
atribuicdo do novo CAP, e a Homologacao do horario do porto.

Resta claro, portanto, que o CAP proposto pela Coalizao
Portuéria ndo é o mesmo CAP de 1993. A proposta é para
o CAP 2024 e, portanto, nao se pretende ressuscitar o
mesmo modelo que gerou bons resultados, porém precisa
ser atualizado.

Nao queremos o CAP 1993. Defendemos o CAP 2024 como
sendo instrumento fundamental para a efetiva participacao
da comunidade local nos rumos e nas competitividades

do porto local. O novo CAP 2024 é o grande instrumento

de apoio aos administradores portuarios modernos, inclusive
protegendo-os das constantes trocas motivadas por meros
motivos politico-eleitorais.

Esperamos que os componentes da Ceportos tenham a
sensibilidade de propor o CAP 2024, auxiliando de maneira
efetiva nas melhorias da relacdo cidade-porto e na garantia
de administracdes portudrias profissionalizadas e longevas,
como vivenciam os portos referenciais de outros paises.

s SABEMOS QUE, AO SE FALAR EM CAP, ALGUNS OPOSITORES ALEGAM QUE, NO PASSADO, TAL CONSELHO
NAO APROVAVA OS REAJUSTES TARIFARIOS, IMPEDIA O SURGIMENTO DE EMPRESAS CONCORRENTES
NO PORTO E DIFICULTAVA A ADMINISTRACAO. RESPEITOSAMENTE AFIRMAMOS QUE TAIS ALEGACOES
NAO SE SUSTENTAM NA REALIDADE DOS FATOS. QUEM PARTICIPOU DE CAP SABE DISSO
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