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A reforma tributaria

e o desafio

de impulsionar a
infraestrutura brasileira

A reforma tributaria, um dos mais ambiciosos projetos de
reestruturacdo do sistema tributario brasileiro, estd em pleno debate
no Congresso Nacional. As discussoes, que envolvem diversos setores
da economia, revelam a complexidade da tarefa de modernizar um
sistema tributario tdo fragmentado como o nosso.

Um dos setores que mais tem acompanhado de perto a tramitacao da
reforma é o de infraestrutura. Empresas e entidades representativas do
setor tém alertado para a necessidade de que a nova legislacdo
contribua para estimular os investimentos em obras de infraestrutura,
essenciais para o desenvolvimento do Pais.

A audiéncia publica realizada na Comissdo de Constituicao, Justica e
Cidadania do Senado na ultima quinta-feira, dia 21, com a participacao
de representantes do setor de infraestrutura, evidenciou a importancia
de se considerar as especificidades desse setor na hora de definir as regras
da nova tributacdo. As propostas apresentadas durante o debate demonstram
a necessidade de se criar um ambiente tributario mais favoravel para

os investimentos em infraestrutura, com regras claras e previsiveis.

A sugestdo de Mario Povia, presidente do Instituto Brasileiro de
Infraestrutura, de tornar permanente o regime aduaneiro do Reporto,
é um exemplo claro dessa necessidade. O Reporto é um instrumento

fundamental para a modernizacado e expansao das infraestruturas
portuéria e ferroviaria, pois permite a importacao de equipamentos
e maquinas desses segmentos com isencao de impostos. A perenidade
desse beneficio é essencial para garantir a previsibilidade dos
investimentos e estimular a competitividade do setor.

A preocupacao com a burocracia e a complexidade da legislacdo
tributaria, expressa por representantes do setor ferroviario, também
€ um ponto importante a ser considerado. A exigéncia de regularidade

fiscal e trabalhista em cada municipio por onde passa uma ferrovia,
por exemplo, gera um custo administrativo excessivo e dificulta
a realizacdo de investimentos.

A necessidade de adaptar a legislacao tributaria a realidade do setor
de gas natural, como defendido pela ATGas, é outro exemplo

de como a reforma tributaria precisa ser pensada de forma
abrangente, considerando as especificidades de cada setor.

E fundamental que o Congresso Nacional aproveite esse momento de
discussdo para construir uma reforma tributaria que, além de simplificar
o sistema tributario e reduzir a carga tributaria sobre a producao, também
contribua para estimular os investimentos em infraestrutura. Um pais
com infraestrutura moderna e eficiente é um pais mais competitivo e
que oferece melhores condicdes de vida para sua populacio.

A reforma tributaria € uma oportunidade Unica para o Brasil dar
um salto de qualidade em termos de desenvolvimento econdémico.
E essencial que o Congresso Nacional explore essa oportunidade
para construir um sistema tributario mais justo, eficiente e que
contribua para o crescimento sustentavel do Pais.

NESTA EDICAO
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Critica climatica 1

O novo acordo global de
financiamento climatico,
estabelecido em US$ 300
bilhdes por ano, é insuficiente
para dar as respostas que o
mundo precisa no enfrentamento
a crise do clima. Essa é a

visdo de diversas entidades
ambientalistas que
acompanharam as discussoes

da 29?2 Conferéncia das Nacoes
Unidas sobre Mudanca Climatica
(COP29), realizada em Baku,

no Azerbaijao, e encerrada
nesse sabado, dia 23.

Critica climatica 2

Os participantes da COP29
fecharam um acordo de US$ 300
bilhdes por ano que os paises
ricos deverao doar a paises em
desenvolvimento, até 2035, para
combate e mitigacdo das mudancas
do clima. O objetivo é promover
acoes para limitar o aumento

da temperatura global a 1,5°C.
As nacoes mais impactadas por
eventos climaticos extremos
defendiam meta de US$ 1,3
trilhdo anuais e consideraram

a decisdo “um insulto”.

Critica climatica 3

“A COP29 adotou nova meta

de financiamento aquém

das necessidades dos paises

em desenvolvimento e sem
nenhuma obrigacao clara para
os paises desenvolvidos. A rota
para Belém sera dificil, mas temos
confianca na lideranca brasileira
para entregar um resultado que
contribua para a justica climatica
global”, afirmou a diretora

de Campanhas do Greenpeace
Brasil, Raissa Ferreira.

Transicao energética 1

O Ministério de Portos e
Aeroportos esta debatendo

a criacao de linhas de
financiamento para acoes

de transicdo energética no
setor aeroviario. A medida

foi destacada pela secretaria-
executiva da pasta, Mariana
Pescatori, durante a 1% sessdo
plenaria do Férum de Transicao
Energética na Aviacgao Civil
(Fotea), que ocorreu na ultima
quinta-feira, dia 21, na sede do
Ministério, em Brasilia. O evento
ainda tratou sobre os desafios
da reducao de emissoes de
poluentes no transporte aéreo,
regulacdo compativel com

o mercado internacional,
eficiéncia energética e o papel
do combustivel sustentavel

na aviacao.

Transicao energética 2

Segundo a Organizacdo da
Aviacao Civil Internacional (OACI),
estima-se que as emissdes de
Gases de Efeito Estufa (GEEs)
provenientes da utilizacdo de
combustivel de jato aumentarao
entre 200% e 500% até 2050, se
mantidos os padrdes operacionais
da atualidade. Para especialistas
da industria do transporte aéreo,
o combustivel sustentavel

de aviacao (SAF, do termo

em inglés Sustainable Aviation
Fuel) é o principal impulsionador
da reducao de emissoes,

com tecnologias baseadas

em hidrogénio e solucdes

de eletrificacdo seguindo

em importancia (ICAQ).

NACIONAL

Veto a carne do Mercosu
provoca crise comercial

com Carrefour

Entidades do agronegocio e frigorificos brasileiros reagem
a exclusao de carnes do bloco sul-americano na Franca

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

O agronegobcio brasileiro in-
tensificou a mobilizacdo contra
a decisao do Carrefour de banir
carnes do Mercosul nas lojas
francesas, citando preocupa-
coes ambientais e climaticas.
Grandes frigorificos, como JBS,
Marfrig e Masterboi, ja teriam
iniciado a suspensao do forne-
cimento de carnes ao grupo no
Brasil. O movimento tem o
apoio do Ministério da Agri-
cultura e Pecuéria (Mapa), que
repudiou a medida, classifican-
do-acomo “preconceituosa”.
Acrise comecou na quarta-
feira (20), quando o CEO do
Carrefour, Alexandre Bompard,
anunciou que a rede nao com-
prard mais carnes do Mercosul
paraaslojasna Franca. Emcarta
a FNSEA (Federacdo Nacional

A mobilizagdo também cresceu entre consumidores e comerciantes brasileiros, com
campanhas nas redes sociais e iniciativas para cortar relagées comerciais com o Carrefour

dos Sindicatos de Agriculto-
res), ele destacou que o acordo
comercial entre Unidao Euro-
peia (UE) e Mercosul colocaria
em risco o mercado francés
com carnes que, segundo ele,
“n3o respeitam normas e exi-
génciaslocais”.

O Carrefour afirmou que a
decisao é restrita as lojas fran-
cesas e atende a uma demanda
interna, sem questionar a qua-
lidade das carnes do Mercosul.
Paralelamente, o grupo francés
Les Mousquetaires, dono das
redes Intermarché e Netto,
aderiu a8 mesma politica, am-
pliando o boicote as carnes sul-
americanas. O Brasil, principal
exportador de carne bovina do
mundo, representa um dos ma-
iores mercados de fornecimen-
to para esses grupos, aumen-
tando a pressao sobre os fri-
gorificos.

O anuncio gerou forte rea-
¢ao no Brasil. O Ministério da
Agricultura criticou a atitude,
ressaltando que o pais adotari-
gidos padroes ambientais e sa-
nitarios. Além disso, enfatizou
que a medida desconsidera
avancos do setor agropecuario
e reforca visdes distorcidas
sobre a producao brasileira, o
que prejudica as relacbes co-

merciais entre Mercosul e UE.

Entidades como a Asso-
ciacao Brasileira das Industrias
Exportadoras de Carnes (Abiec),
Associacdo Brasileira de Pro-
teina Animal (ABPA), Associa-
cao Brasileira do Agronegdcio
(Abag), Confederacdo da Agri-
cultura e Pecuéria do Brasil
(CNA), Sociedade Rural Brasi-
leira e Federacdo das Indus-
trias do Estado de Sao Paulo
(Fiesp) se uniram ao coro de re-
pudio. A Federacao de Hotéis,
Bares e Restaurantes do Estado
de Sao Paulo (Fhoresp) defende
um boicote aos produtos da re-
de. Também houve manifesta-
cao de associacoes rurais, que
veem na decisdao um ataque a
reputacao do agronegdcio bra-
sileiro.

A mobilizacdo também
cresceu entre consumidores e
comerciantes brasileiros, com
campanhas nas redes sociais e
iniciativas para cortar relacoes
comerciais com o Carrefour, do-
no das marcas Carrefour, Ata-
cadao e Sam's Club. Setores do
varejo e alimentacdo consi-
deram a medida um ataque di-
reto ao Brasil, enquanto frigo-
rificos ja estariam revisando
seus contratos de fornecimen-
to.

Divulgacdo/Carrefour

O MOVIMENTO
TEM O APOIO

DO MINISTERIO

DA AGRICULTURA

E PECUARIA (MAPA),
QUE REPUDIOU

A MEDIDA,
CLASSIFICANDO-A
COMO
“PRECONCEITUOSA”
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NACIONAL

Reforma tributaria: setor
de infraestrutura debate impactos
e propoe ajustes no Senado

Representantes destacam desafios em investimentos e pedem previsibilidade
para modernizacao e expansao de portos, ferrovias e gas natural

YOUSEFE SIPP

yousefe.sipp@redebenews.com.br

A Comissdo de Constituicao,
Justica e Cidadania (CCJ) do Se-
nado Federal reuniu na quinta-
feira (21) representantes do se-
tor de infraestrutura para deba-
ter os impactos da reforma tri-
butaria naeconomia do Brasil.

A discussdao ocorre em
meio as tratativas do Congresso
Nacional para avaliar o primeiro
projeto de regulamentacao da
emenda constitucional.

O relatério do Projeto de
Lei Complementar n°® 68, de
2024, que institui o Imposto
sobre Bens e Servicos (IBS), a
Contribuicao Social sobre Bens
e Servicos (CBS), o Imposto
Seletivo (IS) e outras medidas,
estd em fase de andlise pelos
senadores. Este foi o décimo de
uma série de 11 debates pro-
movidos pela CCJ, com o objeti-
vo de ouvir os setores impacta-

A

A discussdo sobre os impactos da reforma tributdria ocorre em meio as tratativas
do Congresso para avaliar o primeiro projeto de regulamentacdo da emenda constitucional

dos pelo texto na economia.

O presidente do Instituto
Brasileiro de Infraestrutura (IBI),
Mario Povia, apresentou uma
sugestdo para que o regime
aduaneiro do Reporto seja esta-
belecido de maneira perene na
legislacao, e nao somente até
2028, como foiinstituido.

O Reporto é um beneficio
voltado para estimulara moder-
nizacao e expansao da infraes-
trutura portudria, suspende o
pagamento de impostos sobre a
importacao de maquinas, equi-
pamentos, pecas de reposicao e
outros bens, desde que sejam
destinados ao ativo imobilizado
dos destinatarios.

A isencdo ou suspensao
abrange o Imposto de Importa-
cao (), Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPI) e PIS/Co-
fins-Importacao. Povia argu-
mentou que a desoneracao so-
bre esses bens traz uma previsi-
bilidade tributaria, que é funda-
mental no caso de setores como
o de portos e ferrovias, que de-
mandam investimentos de gran-
de escala.

“A tributacdo de bens de
capital sempre acaba por serum
inibidor de investimentos,
pendente da produtividade,

que é o grande problema do
Brasil hoje em termos de com-
petitividade internacional”,
afir-mou Povia. “Sempre que
falamos também de investi-
mentos dessa natureza, as
empresas precisam se planejar
amédio e longo prazo, para que
saibam com antecedéncia que
a desoneracao sera perene, ga-
rantindo o planejamento efici-
ente e a continuidade dos pro-
jetos deinfraestrutura”.

O diretor juridico e regula-
tério da Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferrovia-
rios (ANTF), Yuri Pontual, pro-
p6s uma mudanca no projeto
delei, especificamente na parte
que trata do reequilibrio eco-
ndémico-financeiro dos contra-
tos no setor ferroviario.

“Foi inserido na Camara
dos Deputados um dispositivo
que faz exigéncia de regulari-
dade fiscal e trabalhista para a
obtencao do requerimento de
reequilibrio. A gente entende
que nao faz sentido, ja que é
um direito das concessionarias.
As ferrovias perpassam, as ve-
zes, centenas de municipios, e
essa regularidade tem que ser
comprovada em cada munici-
pio. Entdo, é um custo adminis-

trativo enorme para o levanta-
mento dessas certidoes", de-
fendeu Pontual.

Criticaalegislacao

Marina Cyrino, gerente de As-
suntos Juridicos e Regulatdrios
da Associacao de Empresas de
Transporte de Gas Natural por
Gasoduto (ATGas), criticou a le-
gislacao tributaria atual da cate-
goria. A especialista apontou
que, apesar da implementacao
da Lei 14.134, de 2021, conhe-
cidacomo a Lei do Gas, anorma
ainda nao se ajustou ao novo
modelo de operacao.

“Toda a parte de obrigacdo
acessoéria do transporte de gas
por gasoduto é regulada da
mesma forma que o transporte
por caminh3o. Estamos tratan-
do um fluxo continuo como se
fosse o transporte de caixas de
sapato por caminhao. O siste-
ma é totalmente diferente”, de-
clarou.

Segundo a executiva, a
ATGas pede a adequacao da
regulacdo tributdria a Lei do
Gas. “Reduziria muito os custos
de transacao, pois diminui as
obrigacdes acessorias e a quan-
tidade de documentos fiscais

Geraldo Magela/Agéncia Senado

que precisam ser elaborados,
tanto pelos carregadores, que
contratam o transporte de gas
para o gasoduto, quanto pelos
transportadores, sem reduzir a
arrecadacao tributaria”, disse
Marina.

Participaram do debate:
Mario Luiz Menel, do Férum
das Associacoes do Setor Elé-
trico (Fase); Renata Isfer, da
Associacio Brasileira de Biogas
(Abiogas); Mario Campos, da
Bioenergia Brasil; Christianne
Dias Ferreira, da Associacao
Nacional das Concessionarias
Privadas de Servicos Publicos
de Agua e Esgoto (Abcon); Mar-
cos Ferrari, da Conexis Brasil
Digital; Rubens Rizek Janior, da
Associacdo Nacional de Pes-
quisa da Economia Energética
(Anpeen); Roberto Ardenghy,
do Instituto Brasileiro de Petré-
leo e Gas (IBP); Fernanda S4, da
Associacao Brasileira de Ener-
gia Eodlica (Abeeolica); Rodrigo
Schuch Wegmann, da Associa-
cao NEO; Edgar Serrano, da
Federacdo Nacional das Em-
presas de Informatica (Fenain-
fo); e Dalton Cesar Cordeiro de
Miranda, da Associacdo Brasi-
leira das Industrias de Oleos
Vegetais (Abiove).
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Petrobras aprova plano
de R$ 560 bilhoes até 2029

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

O Conselho de Administracao
da Petrobras aprovou o Plano
de Negdcios 2025-2029 (PN
2025-29), que prevé investi-
mentos de US$ 111 bilhées (cer-
ca de R$ 560 bilhées) ao longo
dos proximos cinco anos. Esses
recursos serao distribuidos entre
a Carteira de Projetos em Im-
plantacdo (US$ 98 bilhdes ou
R$ 494 bilhdes) e a Carteira de
Projetos em Avaliacdo (US$ 13
bilhdes ou R$ 65,5 bilhdes).
Adistribuicao inclui:

e US$ 77 bilhdes (R$ 388,6 bi-
IhGes) serdo destinados a ex-
ploracdo e producido (E&P),
com cerca de 60% focados em
ativos do pré-sal. A Petrobras
planeja investir em projetos de
revitalizacdo em campos madu-
ros, especialmente na Bacia de

Companhia aposta no pré-sal, energias limpas
e maior capacidade de producao e refino

Campos, para ampliar os fatores
derecuperacao de petréleo.

e US$ 20 bilhdes (R$ 101 bi-
Ihdes) serdo aplicados em refi-
no, transporte, comercializacao,
petroquimica e fertilizantes. A
companhia busca expandir a
capacidade de destilacao de
1,813 milhdo para 2,105 mi-

A
No segmento de Gds e Energia, a Petrobras prevé o desenvolvimento de duas usinas
termelétricas no Complexo de Energia Boaventura, em Itaborai, no Rio de Janeiro

Ihdes de barris por dia e ampliar
a oferta de produtos como Die-
sel S10 e lubrificantes.

e US$ 11 bilhées (R$ 55,5 bi-
Ihdes) irdo para projetos relaci-
onados ao gas natural e energi-
as de baixo carbono.

e US$ 3 bilhdes (R$ 15,2 bi-
Ihées) serdo destinados a inici-

Divulgacao/Agéncia Petrobras

ativas corporativas.

O plano est4 alinhado com
o PE 2050, estratégia de longo
prazo que visa neutralizar emis-
sOes operacionais de carbono até
2050. Além disso, ha destaque
para a transicao energética, com
previsao de investimentos de
US$ 16,3 bilhdes (R$ 82,2

bilhdes) em energias de baixo
carbono, descarbonizacao e pes-
quisa e desenvolvimento (P&D).
Esse valor representa um au-
mento de 42% em relacdo ao
plano anterior.

No segmento de Gas e
Energia, esta previsto o desen-
volvimento de duas usinas ter-
melétricas no Complexo de
Energia Boaventura, em Itabo-
rai (RJ). A implementacio des-
ses projetos dependera do su-
cesso em leildes futuros de ca-
pacidade energética.

O fornecimento de energia
pela Petrobras deve passar de
4,3 exajoules (EJ) em 2022 para
6,8 EJ em 2050, mantendo a
participacdo de 31% na oferta
primaria de energia do Brasil. A
companhia afirma que continu-
ard focada em producao cres-
cente com menor pegada de
carbono e naampliacao do por-
tfolio de produtos mais susten-
taveis.
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REGIAO SUDESTE

SP abre consulta publica para
concessao do sistema de balsas

VANESSA PIMENTEL

vanessa.pimentel@redebenews.com.br

O Governo de Sao Paulo lancou
na sexta-feira (22) consulta
publica para passar a gestao dos
servicos de balsas no estado a
iniciativa privada. A etapa é a
Ultima antes da publicacdo do
edital. A previsao é que o leildao
ocorra em 2025 e gere investi-
mentos de R$ 1 bilh3o.

A PPP (parceria publico-
privada) inclui travessias opera-
das atualmente pelo Departa-
mento Hidroviario, como as bal-
sas que ligam Santos a Guaruj3,
na regiao da Baixada Santista, e
Sao Sebastido a llhabela, no
Litoral Norte.

Ao todo, o projeto prevé a
operacao, manutencao e explo-
racao de 14 linhas aquaviarias,
sendo oito litoraneas, trés do
sistema de balsas da Emae (Em-

Previsao é de que o leildo ocorra em 2025
e gere investimentos de R$ 1 bilhdo

Divulgacao

A PPP inclui travessias operadas pelo Departamento Hidrovidrio, como as balsas que ligam
Santos a Guarujd, na regido da Baixada Santista, e Sdo Sebastido a llhabela, no Litoral Norte

presa Metropolitana de Aguas e
Energia) e trés no reservatoério
de Paraibuna. Juntas, atendem
a mais de 50 mil usuarios diaria-
mente, de acordo com o Gover-
no Estadual.

O investimento estimado é
de R$ 300 milhdes, de acordo

com o projeto publicado no site
da Secretaria de Parcerias em
Investimentos, mas o Governo
de Sao Paulo disse que o valor
pode chegar a R$ 1 bilhdo. O
contrato de concessao é de 30
anos e a demanda estimada
para 2050 é de 22 milhdes de

passageiros.

A proposta prevé arenova-
cao de toda a frota, implanta-
cao de 20 novos terminais e
ampliacdo ou reforma dos exis-
tentes. O contrato também de-
verd contar com eletrificacdo
das travessias.

Confira os servicos
de balsas que
serao concedidos:

Litoral Norte
e Sao Sebastido-llhabela

Baixada Santista

e Santos-Vicente de
Carvalho

e Santos-Guaruja

e Bertioga-Guaruja

Litoral Sul

e Cananéia-Continente

e Cananeia-llha Comprida
e Cananeia-Ariri

e Iguape-Juréia

Regiao Metropolitana

de Sao Paulo

e Bororé-Grajau

e Taquacetuba-Bororé

e Joao Bosco-Taquacetuba

Vale do Paraiba

e Porto Paraitinga
e Porto Natividade
da Serra

e Porto Varginha

Vast realiza primeira operacao em
terminal de liquidos do Porto do Acu

Operacao inaugural ocorreu a partir de uma parceria que
visa armazenamento e expansao de diesel maritimo no terminal

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

A Vast Infraestrutura, empresa
de logistica dedicada a movi-
mentacao de liquidos, concluiu
no Ultimo dia 17 de novembro a
primeira operacao no Terminal
de Liquidos do Acu (TLA), no
Porto do Acu, em Sao Joao da
Barra (RJ). O transbordo de die-
sel maritimo foi realizado na mo-
dalidade ship-to-barge, trans-
ferindo o combustivel de um na-
vio MR para uma barcaca. Essa
operacdo atende embarcacoes
de pequeno e médio porte,
como rebocadores e embarca-
coes de apoio offshore.

A operacdo inaugural foi
realizada em parceria com a
Efen Marine. A empresa especi-
alizada em fornecimento de
combustiveis maritimos e ser-

A

Divulgacao/Vast

O transbordo de diesel maritimo no Porto do Acu, no Rio de Janeiro, foi realizado
na modalidade ship-to-barge, transferindo o combustivel de um navio MR para uma barcaca

vicos logisticos firmou um con-
trato de cinco anos para rece-
ber, armazenar e expedir diesel
maritimo no terminal. Com o
acordo, a Efen tera acesso a 20
mil metros clbicos de armaze-
nagem apoés a construcdo do
parque de tancagem que estd
previsto para ser construido,
para abastecimento de merca-

dos no Porto do Acu e nas Baci-
as de Campos, Espirito Santo e
Santos.

O terminal também pode-
rd movimentar combustiveis
com menor pegada de carbono,
como biocombustiveis mistu-
rados a combustiveis fdsseis,
contribuindo para a descarbo-
nizacao do setor maritimo. O

projeto modular do TLA permi-
tird expansoes futuras para
atender as demandas crescen-
tes do mercado brasileiro.

O TLA conta com dois ber-
¢Os operacionais, incluindo um
deles com capacidade pararece-
ber navios da classe MR de até
59 mil toneladas, e terd um par-
gque de tancagem de 84 mil

metros cubicos em sua fase
inicial, que sera dedicado ao ar-
mazenamento de combustiveis
maritimos, lubrificantes, deri-
vados do petréleo e biocom-
bustiveis.

Durante a construcdo do
parque, as operacoes serao rea-
lizadas por transbordo (ship-to-
ship e ship-to-barge), e os tan-
ques permitirdo o descarrega-
mento direto de navios apos
sualiberacéo.

Em julho de 2024, a Vast
firmou um contrato de 20 anos
com aVibra, posicionando o TLA
como a principal porta de en-
trada para 6leos basicos no
Brasil, matéria-prima essencial
para a producao de lubrifican-
tes. A empresa também geren-
cia o T-QOil, terminal de petréleo
no Porto do Acu, responsavel
por 50,2% das exportacdes de
petréleo do Brasil no primeiro
semestre de 2024. Este é o Uni-
co terminal privado no pais ca-
paz de operar navios VLCC, e
atende clientes como Petro-
bras, Shell, Equinor e TotalEner-
gies.
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REGIAO SUDESTE

Porto de Santos projeta bater
recorde de movimentacao em 2024

Agronegocio e contéineres impulsionaram
crescimento em outubro e no acumulado do ano

Da Redacao

redacao.jornal@redebenews.com.br

O Porto de Santos (SP) consoli-
dou, em outubro de 2024, a
maior movimentacao de cargas
ja registrada na série historica
desse més. Foram 15,5 milhdes
de toneladas, um aumento de
8,4% em comparacao ao mes-
mo periodo de 2023. No acu-
mulado de janeiro a outubro, o
porto soma 153,0 milhoes de
toneladas movimentadas, o que
representa um crescimento de
7,7% frente ao mesmo periodo
do ano anterior. Esse resultado
é recorde histérico para o pe-
riodo.

Os embarques, que totali-
zaram 10,9 milhoes de tonela-

das em outubro, cresceram 1,4%
em relacdo ao mesmo més de
2023, enquanto as descargas
tiveram alta expressiva de 30,0%,
alcancando 4,6 milhdes de tone-
ladas. No acumulado do ano, os
embarques somaram 112,9 mi-
Ihdes de toneladas (+6,0%) e as
descargas, 40,0 milhdes de tone-
ladas (+13,0%).

A movimentacido de con-
téineres continua aquecida e foi
outro recorde importante, com
493,7 mil TEU movimentados
em outubro, 12,3% a mais que
em 2023, e 4.548 mil TEU no
acumulado do ano, alta de 15,4%.
As cargas do agronegdcio conti-
nuam a destacar-se, com a soja
em graos atingindo 27,8 mi-
Ihdes de toneladas, o acucar
23,4 milhoes de toneladas e o
milho 11,5 milhdes de tonela-
das.

O presidente da Autorida-
de Portudria de Santos (APS),
Anderson Pomini, celebrou os

Divulgacao/APS

O segmento de carga geral solta movimentou no Porto
de Santos 838 mil toneladas em outubro e 7,7 milhdes no
acumulado, puxado, principalmente, pelos embarques de celulose

nd-meros recorde. “A movi-
mentacao de cargas, contéine-
res e o fortalecimento do agro-
negoécio destacam a relevancia
do Porto de Santos para o Brasil
e o mundo. Estamos confiantes
de que alcancaremos um novo
recorde anual, reafirmando nosso
papel como agente estratégico

para o comércio exterior brasi-
leiro”.

Os granéis solidos soma-
ram 7,6 milhdes de toneladas
em outubro (+7,7%), impulsio-
nados pelo aumento nas expor-
tacoes de aclicara granel (+47,4%)
e farelo de soja (+31,3%). No
acumulado, foram 79,2 milhoes

de toneladas (+2,2%), com a so-
ja em graos respondendo por
35,1% desse volume, o aclcar
por 25,4%, o milho por 14,5% e
asoja peletizada por 10,5%.

Os granéis liquidos atingi-
ram 1,8 milhdo de toneladas em
outubro (+5,8%) e 16,3 milhdes
no acumulado (+2,4%), com des-
taque para gasolina (+60,7%) e
6leo combustivel (+25,4%). No
acumulado do ano as maiores
participacdes ficaram com o
Oleo diesel e gasdleo (4,9%),
6leo combustivel (3,5%) e su-
cos citricos (2,4%).

O segmento de carga geral
solta movimentou 838 mil tone-
ladas no més (+3,7%) e 7,7 mi-
Ihées no acumulado (+6,3%),
puxado, principalmente, pe-
los embarques de celulose
(+25,6%).

O fluxo de navios de janei-
ro a outubro somou 4.660 em-
barcacdes, um crescimento de
3,6%.

VOCE E NOSSO CONVIDADO!

Fique por dentro de tudo que move o mercado.

APRE’SENTAng

D A
a4 b

=17\

~ De segunda a sexta-feira, as 7 da noite, o
- telejornal BE News 19 horas traz as principais

10s principais mercados internac

ACESSE E INSCREVA-SE

> @tv_benews
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BE oy

Esta semana, a coluna BE

Job traz vagas em destaque

para profissionais em todas
as regides do pais. Ha
oportunidades como
Operador de Pedagio em
Porangatu (GO), Analista
de Compras em Sao Paulo
(SP) e Mecanico lll em
Curitiba (PR). Empresas
como Suzano, Cargill e
Rumo oferecem posicoes
em diversas areas,

de operacoes florestais

a manutencao técnica.
Algumas vagas sao
inclusivas para PCDs.
Nao perca a chance de
se candidatar. Confira

as descricoes completas
e os links de inscricao
nas oportunidades
destacadas acima.

» Ensino Médio completo

PROFISSIONAL PARA
BANCO DE TALENTOS -
CONVERSAO TISSUE
Empresa: Suzano

Cidade: Belém - PA

Periodo: Tempo integral
Atividade: Banco de Talentos
destinado a profissionais
com experiéncia na area

de Conversao Tissue.
Possibilidade de ser
considerado para futuras
oportunidades relacionadas
a area.

Requisitos: Experiéncia

na area de Conversao Tissue.
Perfil que se alinhe ao
proposito e valores da Suzano.
Disponibilidade para trabalho
presencial em Belém - PA.
Inclusivo a PCD (Pessoas
com Deficiéncia).

Inscricoes:
https:/shre.ink/g8rS

OPERADOR(A) Il

DE RECEBIMENTO

Empresa: Cargill

Cidade: Porto Nacional - TO
Periodo: Tempo integral
Atividades: Operar painéis

de controle para carregamento
de farelo de soja em
caminhoes. Realizar checklists
e inspecodes visuais em
veiculos. Garantir a qualidade
e a conformidade do
carregamento, incluindo
lacracdo de veiculos quando
necessario. Coletar amostras
de produto para contraprova
e registro. Manter o setor
limpo e organizado,
realizando higienizacdo com
ar comprimido e descartando

Coluna traz diversas vagas
para diferentes niveis de
ensino e areas de atuacao

residuos de forma adequada.
Eventualmente realizar
descarregamento de farelo
em casos de devolucao.
Requisitos: Ensino médio
completo. Disponibilidade
para trabalhar em turnos.
Inscricoes:
https:/shre.ink/g8rl

» Ensino Médio completo

ASSISTENTE

DE OPERACOES
FLORESTAIS
(AUTOPROPELIDO)
Empresa: Suzano

Cidade: Brasilandia - MS
Periodo: Tempo integral
Atividade: Liderar e
acompanhar servicos de
aplicacao de defensivos
agricolas com autopropelido.
Monitorar suprimentos

e insumos para garantir
eficiénciaoperacional. Realizar
avaliacoes de qualidade

e atualizar dados

de producao, seguranca

e rotinas. Promover um

bom clima organizacional
com atitudes de lideranca e
comunicacao eficaz. Garantir
o cumprimento de normas

de qualidade, seguranca

e sustentabilidade. Apoiar

na logistica de movimentacao
de pessoas, refeicoes, pecas
e insumos. Controlar
estoques e realizar solicitacoes
de reposicao de materiais.
Manter organizacao e limpeza
do local de trabalho.
Requisitos: CNH categoria B.
Nocoes basicas do Pacote
Office. Conhecimento
intermediario em operacoes
agricolas mecanizadas.
Inscricoes:
https:/shre.ink/g88w

» Ensino Superior completo
em Administracado

de Empresas, Gestdo
Financeira ou dreas afins

ANALISTA
DE COMPRAS
Empresa: Socicam

Cidade: Sao Paulo - SP
Periodo: Tempo integral
Atividade: Conduzir e
participar de negociacoes
contratuais visando minimizar
riscos e garantir condicoes
vantajosas para a empresa.
Desenvolver novos
fornecedores e gerenciar
processos de concorréncia,
incluindo andlise de propostas,
mapas comparativos,
negociacoes e adjudicacoes.
Gerenciar registros de
contratos, garantindo
organizacao e acessibilidade.
Oferecer treinamento sobre
gestao e responsabilidades
contratuais. Monitorar o
cumprimento das politicas
internas e dos termos
contratuais. Avaliar o
desempenho de fornecedores
para assegurar qualidade e
conformidade. Acompanhar
prazos contratuais e notificar
sobre datas importantes.
Preparar relatorios gerenciais
e analises de custos e
desempenho. Trabalhar

em colaboracdo com areas
como juridico, Tl, financas

e operacoes.

Requisitos: Experiéncia de 3
a 5 anos na area. Habilidades
em Excel avancado,
Protheus 12 e Power BI.
Inscricoes:
https:/shre.ink/g88F

» Ensino Médio completo

ELETRICISTA DE
MANUTENCAO
EMPILHADEIRA

Empresa: Marimex

Cidade: Santos - SP

Periodo: Tempo integral
Atividade: Executar
manutencao elétrica em
equipamentos movidos

a diesel e GLP, incluindo
empilhadeiras, reach stackers,
porta-contéineres e geradores.
Diagnosticar e reparar
sistemas eletronicos, CLP

e CANBUS, assegurando

a funcionalidade dos sistemas
de seguranca. Realizar
calibracdo de sistemas

de controle de angulo

e comprimento de lanca

em empilhadeiras de grande
porte. Reparar placas
eletrénicas utilizando ferro
de solda e estanho. Executar
reparos gerais em

equipamentos, servicos
gerais, e utilizar PTA e
gaiolas de protecao.
Requisitos: Ensino Médio
Completo. CNH Categoria B.
Certificacoes em NR 33

e NR 35. Experiéncia sélida
na funcao. Competéncias
desejaveis: trabalho em
equipe,comunicacao,
planejamento, organizacao,
boa relacao interpessoal

e lideranca.

Inscricées:
https:/shre.ink/g88X

» Ensino médio completo
ou ensino superior cursando

MECANICO Il

Empresa: Rumo

Cidade: Curitiba - PR (Cajuru)
Periodo: Tempo integral
Atividades: Realizar
manutencdes preventivas

e corretivas em locomotivas.
Inspecionar, reparar e
substituir componentes
mecanicos e pneumaticos.
Diagnosticar falhas utilizando
ferramentas especificas.
Executar desmontagem

e montagem de sistemas e
componentes. Documentar
atividades de manutencao

e atualizar sistemas de gestao.
Colaborar com a equipe para
otimizar processos e
solucionar problemas.
Participar de treinamentos

e buscar aprimoramento
técnico. Garantir eficiéncia

e seguranca das operacoes
de locomotivas. Propor
melhorias nos processos

de manutencao.

Requisitos: Experiéncia em
manutencao mecanica.
Conhecimentos técnicos
sobre sistemas mecanicos

e pneumaticos de
locomotivas. Capacidade

de trabalho em equipe e

de seguir rigorosamente
normas de seguranca.
Inscricées:
https:/shre.ink/g8rg

» Desejdvel Ensino Médio
completo

ARTIFICE |
Empresa: Multilog

Cidade: 1tajai - SC

Periodo: Tempo integral
Atividade: Executar
manutencao preventiva e
corretiva em redes hidraulicas,
hidrossanitarias, pintura,
carpintaria, marcenaria,
serralheria e alvenaria.
Preparar infraestrutura

para maquinas e
equipamentos, quando
necessario. Identificar

e relatar necessidades

de manutencao. Solicitar
materiais necessarios

e atuar conforme orientacoes
superiores. Realizar
manutencao predial geral,
incluindo reparos e
conservacao das unidades
operacionais. Identificar
defeitos em instalacoes

e equipamentos, realizar
testes e ajustes. Manter
ferramentas e materiais

de trabalho em bom estado.
Comunicar quaisquer
problemas que interfiram

no desempenho do trabalho.
Executar outras atividades
correlatas ao cargo.
Requisitos: Experiéncia

na funcao. Conhecimento
em manutencao civil, predial
e hidraulica.

Inscricoes:
https:/shre.ink/g88j

» Ensino médio completo

AUXILIAR

DE REEFER

Empresa: Portonave

Cidade: Navegantes - SC
Periodo: Tempo integral
Atividade: Monitorar a
temperatura dos contéineres
reefers. Ligar, desligar

e verificar a estrutura

dos contéineres reefers.
Identificar anormalidades
no funcionamento e reportar
problemas. Registrar as
informacoes em livros e
relatérios. Realizar reparos
nos cabos e plugs de
alimentacao dos reefers.
Auxiliar a equipe de
manutencao.

Requisitos: Curso de Elétrica
Basica. Desejavel curso de
NR10 e NR35. Desejavel
experiéncia em
monitoramento e/ou reparo
de reefers.

Inscricoes:
https://shre.ink/g88q

Quer divulgar as vagas de sua empresa? Envie os dados referentes a esses processos seletivos para redacao@redebenews.com.br
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HUDSON CARVALHO

OPINIAO

Consultor em Gestao de Pessoas e Estratégia Empresarial,
diretor executivo da Elabore Online — Resultados Através das Pessoas

opiniao@portalbenews.com.br | elaboreonline@gmail.com

» ESTRATEGIA

Sucesso profissional:

o Ensino Superior
é a Unica opcao?

( ‘ Sonhar é acordar-se para dentro”
Mario Quintana

Quero acompanhar o poeta Mario Quintana
nessa afirmacao, questionando um sonho que
habita a imaginacao de nds brasileiros ha algumas
geracoes: o diploma universitario. E a ideia

de que ele é o passaporte, talvez o Gnico e melhor- e esse é

0 meu ponto -, para uma vida profissional de sucesso e, por

consequéncia, o progresso socioecondmico. Nao é verdade.

Ha outros caminhos, como empreender, por exemplo. Ou a
formacado em Nivel Técnico ou Tecnoldgica.

Por que estigmatizamos esses cursos, como algo de menor valor
profissional?

Como é comum dizer que “o que é bom para os Estados Unidos,
€ bom para o Brasil”, fui buscar por |4 elementos para
construirmos juntos a nossa analise. Os jovens americanos estao
vivendo um fendémeno chamado “Toolbelt Generation”, ou seja,
a geracao disposta a usar o cinturao de ferramentas, tipico da
mao de obra que pde a mao na massa ou orienta diretamente

o pessoal que o faz.

E por que se questionam? Porque muitos estdo entendendo que
o custo médio de US$ 40.000 investidos na formacao superior,
somado ao estresse de pagar os financiamentos, ndo compensa.
Os nuimeros mostram que, desde o inicio da pandemia, cerca

de 900.000 jovens optaram por nao se matricularem numa
Universidade.

Quatro em cada dez afirmam que a preocupacao com o pagamento
do débito afeta negativamente sua saliide emocional. Oito em dez
afirmam que esse é um “enorme fardo” a ser carregado.

Quais sdo os outros niimeros desse cendrio? O custo da formacao
em nivel técnico naquele pais vai de US$ 3.600 a US$ 16.000,
dependendo do tipo, e leva cerca de um ano para ser concluido.
Um encanador (ou um profissional de instalacdo de aquecimento
residencial) ganha em média US$ 61.550 anuais. O salario médio
de um técnico é de US$ 48.060, pelo mesmo periodo, segundo

o US Bureau of Labor Statistics.

Ha um contraponto a essa conjuntura? Sim. Um estudo da
Universidade Georgetown mostra que, até 2031, a compreensao
completa e correta de 72% das atividades laborais dos postos
de trabalho vai exigir nivel superior de estudos. Leia-se
capacidade de pesquisar. O mesmo estudo mostra que, ao final
da carreira, um profissional de nivel superior terd ganhos de

US$ 1,2 milhdo acima do profissional de nivel médio.

E aqui no Brasil?

Aqui o aspecto financeiro pesa menos na decisao. Ha muitas

opcoes de qualidade com baixo custo. O aspecto cultural
influencia mais.

Os numeros oficiais mostram que apenas 11% dos jovens entre
19 e 24 anos, a idade de fazer a opcao sobre a carreira que
seguirdo, optam pelo Ensino Técnico. Em paises como Alemanha,
Suica e Cingapura, esse numero é de 44%. Quatro vezes mais.

Até aqui, ndo fiz julgamento de valor. S6 apresentei os niUmeros.

Daqui para frente, farei o contrario: a defesa dos ensinos Técnico
e Tecnolégico como opcao concreta de inicio de carreira, uma vez
gue os conhecimentos e habilidades que eles fornecem permitem
uma insercao mais rapida e com qualidade no mercado de trabalho.

Nada impede que, mais tarde, com disciplina e dedicacao, o
acesso a Universidade seja feito também. Eu mesmo segui esse
caminho: passei pela Aprendizagem Profissional no Senai, pelo
curso técnico na mesma Instituicdo e - ja trabalhando - para

a universidade.

Parece-me um caminho natural, que ndo carrega com tanta
responsabilidade a decisdo de escolher uma carreira, sendo
ainda tdo jovem, desconhecendo as inlmeras possibilidades

gue o mercado de trabalho oferece hoje em dia. O préprio Senai,
gue citei acima, declara que 42% dos estudantes dessa faixa
etaria pouco ou nada conhecem sobre cursos profissionalizantes.

Outro argumento contra o certo desprezo que temos sobre os
cursos técnicos e tecnolégicos é que eles sdo voltados para areas
basicas do conhecimento. Nao é verdade!

O Senac/RJ esta langando um programa denominado Etim -
Estudo Técnico Integrado ao Médio - que oferece opcdes nas
areas de Administracao, Multimidia e Inteligéncia Artificial. O
Centro Paula Souza e as fatec’s e etec’s oferecem outro grande
numero de opcdes, que incluem Nutricdo e Dietética, Gestao
de Eventos, Gastronomia e Hospedagem.

As empresas passam a olhar esse mundo com outros olhos
também. A Tetrapak, pela primeira vez, inclui niveis técnicos

em seu programa chamado Futuros Talentos, com oportunidades
nas areas de Mecatronica, Elétrica, Controle & Automacao

e Robdtica.

Ha um mundo de opcdes, variadas e sofisticadas, a disposicao
de quem tiver a visdo de olhar esse universo, que é muito mais
amplo do que os casos que cito aqui.

Ja hd uma luz no fim do tunel. De 2022 para 2023, houve uma
alta de 12% nos ingressos aos cursos de Educacao Profissional
e Tecnolodgica.

Vamos acompanhar esses niimeros, mas as palavras sdo
disposicao, disciplina e vontade de aprender e crescer. Sdo
elas que definirdo o sucesso. Na vida, ndo apenas na escola.

B PARECE-ME UM CAMINHO NATURAL, QUE NAO CARREGA COM TANTA RESPONSABILIDADE,
A DECISAO DE ESCOLHER UMA CARREIRA, SENDO AINDA TAO JOVEM, DESCONHECENDO
AS INUMERAS POSSIBILIDADES QUE O MERCADO DE TRABALHO OFERECE HOJE EM DIA.
O PROPRIO SENAI, QUE CITEI ACIMA, DECLARA QUE 42% DOS ESTUDANTES DESSA FAIXA
ETARIA, POUCO OU NADA CONHECEM SOBRE CURSOS PROFISSIONALIZANTES
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WALDECK ORNELAS

opiniao@portalbenews.com.br

Ex-ministro da Previdéncia Social, especialista em Planejamento
Urbano-regional e autor de Cidades e Municipios: gestao e planejamento

» PLANEJAMENTO

BR-101, BR-242
e Via Bahia

malha rodoviaria baiana - ainda hoje,
o principal suporte logistico do estado -
nao tem sido, ao longo dos ultimos anos,
expandida nem modernizada. Carece
também de adequados cuidados de
manutencao e conservacao, contribuindo,
desta forma, para o isolamento logistico
da Bahia.

Assim, deveria ser recebida com entusiasmo a informacao,
divulgada pelo secretario-executivo do Ministério dos
Transportes, de que, finalmente, duas das mais importantes
rodovias federais na Bahia estardo em um novo bloco de
licitacbes para concessado ao setor privado: a BR-101, que
atravessa longitudinalmente todo o estado, e a BR-242,
gue cruza a Bahia no sentido Leste-Oeste.

Quanto as prioridades, ndo ha duvida. Qual ndo é a surpresa,
contudo, ao saber-se que serao licitadas sob um novo modelo,
gue tem como estratégia reduzir obrigacdes contratuais,
demandar menos investimentos e prometer um retorno mais
rapido... O objetivo de tais contratos “enxutos”, cuja licitacdo
sera realizada no segundo semestre de 2025, é “possibilitar
tarifas mais baratas”!!!...

Desta forma, a informacao trouxe mais preocupacao do que
alivio.

Que o Governo Federal ndo tem recursos para investir em
infraestrutura, todos sabem. Mas o objetivo das parcerias

de investimento é atender as demandas do desenvolvimento
nacional. O valor da tarifa é resultante das diversas variaveis
envolvidas nos respectivos projetos.

“O que diferencia esse leildo para o tradicional é o servico que
eu vou ter na rodovia. Quando eu faco um leildo normal, faco
duplicacdo, muitas obras para melhorar a capacidade. Essas
rodovias (em estudo) ndo tém a necessidade disso, ndo tém
trafego para exigir a duplicacdo, entdo nao preciso fazer esses
investimentos”, explicou o secretario. E o que informa a matéria.

Na verdade, ao fim e ao cabo, trata-se de contratos de
manutencao, que envolverio investimentos imediatos cujo
“foco sera a recuperacao da rodovia, com melhoria da pista
e sinalizacdo, além de eventual redesenho do tracado”.

Sao “estradas com fluxo menor de veiculos, mas com
transporte de carga relevante”. Ora, embora maior quantidade
de automoveis gere maior receita em pedagio, o fato de

serem rodovias que se caracterizam, predominantemente,
pelo transporte de cargas, exige cuidado, atencdo e prioridade,
por cumprirem importante funcao econémica.

E o caso da BR-242, que faz a ligacdo do Oeste baiano com

o BTS-Port, o Complexo Portudrio da Baia de Todos os Santos.
Como trata-la como estrada de menor importancia, no
momento em que a Bahia estd mobilizada para escoar pelos
portos da BTS o algodao aqui produzido, que atualmente
passeia pelo Pais, indo sair pelo Porto de Santos, sendo

a Bahia o segundo maior produtor nacional?

Ja consta do PAC3 a duplicacdo do trecho entre Luiz Eduardo
Magalh3es e Barreiras, no interior do principal polo de
producao do Matopiba, desprezando-se o longo caminho que

0s graos percorrem para chegar ao litoral. Sem contar que a
rodovia serve também a Chapada Diamantina. Muitos trechos
necessitam, pelo menos, de terceira faixa.

A BR-101 - aqui chamada de Rio-Babhia litoranea - se estende
de Touros, no Rio Grande do Norte, a Sao José do Norte, no
Rio Grande do Sul, totalizando 4.824,6 km, percorrendo
longitudinalmente todo o litoral brasileiro, em sentido paralelo
a BR-116. Constituem, ambas, eixos principais da rede rodoviaria
nacional e transportam elevado volume de cargas e passageiros.

Alagoinhas, Feira de Santana (Humildes), Cruz das Almas, Santo
Antonio de Jesus, Itabuna, Eundpolis e Teixeira de Freitas sao
algumas das mais importantes cidades baianas que estao ao
longo do seu percurso.

Observe-se que, hd décadas, a BR-101 vem sendo duplicada.
Inicialmente vista apenas como litoranea e turistica, é hoje

em dia, principalmente, uma rodovia de cargas, € ja
sobrecarregada. Duplicada em praticamente todo o Nordeste,
somente agora a duplicacdo chega a Bahia, no trecho da divisa
SE-BA até Feira de Santana, ainda assim incompleta.
Considerada uma rodovia perigosa pelo seu tracado sinuoso -
principalmente no Extremo Sul baiano -, continua a requerer
tratamento adequado no trecho de maior trafego, entre a
divisa ES-BA e Feira de Santana.

Ainda agora, a Unido acaba de reequacionar o contrato da
concessionaria do trecho da BR-101 no Espirito Santo, que

se estende até Mucuri, na Bahia, municipio onde estd a fabrica
de celulose da Suzano. Sé na Bahia nao ha necessidade de
duplicacao?

Neste novo modelo de concessbes, as empresas ndo terdo

a obrigacdo de manter reboques e ambulancias em caso

de incidentes nas rodovias - continua a matéria. Estes custos
serdo repassados para os proprietarios de veiculos que os
utilizem ou suas seguradoras.

Se o objetivo é reduzir tarifa, a forma de fazer nao é
enxugando os projetos, mas dando os subsidios que a Uniao,
atualmente, ndo tem condicao de conceder. Em qualquer
hipotese, estd equivocada a logica de comprometer os
investimentos necessarios para obter reducao na tarifa.
Cabe ao poder concedente fazer os estudos técnicos, indicar
os investimentos necessarios e, ai sim, colher a menor tarifa
no momento da licitacdo, ndo como diretriz para o projeto.

O prazo de concessao também serd mais curto. Menos mal.
Mas nem por isso podemos nos acomodar diante de uma
perspectiva tdo negativa para a economia baiana.

A Bahia ja viu este filme, nas concessdes por menor preco
do governo Dilma, e o resultado é a situacdo em que as
BR-116/324 se encontram. Para corrigir o erro, o préprio
Governo estd propondo indenizar a concessionaria Via
Bahia em quase R$ 1 bilh3o, para rescindir o contrato.
Vamos reincidir?

Estas tais concessdes “light” - como estdo sendo chamadas -
sdo de todo inconvenientes, inadequadas e desnecessarias. Se
é para colocar o estado diante de duas novas Via Bahia - a
famigerada concessiondria das BR 116/324 - é preferivel nao
fazé-las. A Bahia esta traumatizada. Deve agradecer e dispensar.

A BAHIA JAVIU ESTE FILME, NAS CONCESSOES POR MENOR PRECO DO GOVERNO DILMA,
E O RESULTADO E A SITUACAO EM QUE AS BR-116/324 SE ENCONTRAM. PARA CORRIGIR
O ERRO, O PROPRIO GOVERNO ESTA PROPONDO INDENIZAR A CONCESSIONARIA VIA
BAHIA EM QUASE 1 BILHAO DE REAIS, PARA RESCINDIR O CONTRATO. VAMOS REINCIDIR?



SEGUNDA-FEIRA, 25 DE NOVEMBRO DE 2024 | BE NEWS | 11

OPINIAO

AUGUSTO CESAR BARRETO ROCHA

Doutor em Engenharia de Transportes, professor associado da Universidade Federal
do Amazonas e diretor adjunto da Federacao das Industrias do Estado do Amazonas

opiniao@portalbenews.com.br

» INFRAESTRUTURA

Infraestrutura para

as regioes negligenciadas

oliticas igualitarias ndo promovem a equidade e
facilmente deixam muitos da sociedade para
tras. Paul Collier, em seu novo livro “Left
Behind: A New Economics for Neglected
Places” (algo como “Deixados para tras: uma
nova economia para lugares negligenciados”,
lancado em junho deste ano, ainda sem
traducao, pela Penguin), comeca sua reflexdo com a industria
do aco de South Yorkshire que quebrou nos anos 1980 e, hoje,
€ uma das regides mais pobres da Inglaterra.

Dentre diversas outras questdes, o autor conclui que nao

ha um Unico método de recuperacdo de economias outrora
présperas que se perdem e afundam em pobreza - e “devem
variar de acordo com os contextos locais”. Ainda segundo o
autor, as abordagens devem conter métodos que recuperem

a economia passo a passo, dada a variedade de problemas de
cada localidade. O autor, apds suas pesquisas, deixa evidente
a razao pela qual os métodos “genéricos” empregados por
consultorias e bancos internacionais de desenvolvimento

nao sao efetivos em solucionar problemas de desenvolvimento
ou redesenvolvimento (como também discutido por Mazzucato
e Collington no livro “A grande falacia: Como a industria

da consultoria enfraquece as empresas, infantiliza governos

e distorce a economia”).

Outra questao que chama a atencao no texto é que nao

ha métodos preditivos que consigam ser assertivos em
problemas complexos. O autor discute varias questoes

e regides, chegando até a uma discussao sobre a guerra

(em curso) da Ucrania e a imprecisdo dos modelos preditivos
iniciais. Longe de ter a intencao de resenhar o livro, trago

a questao para refletir sobre a necessidade de transformar

o Brasil em um local mais préspero. Nossas agendas publicas

S

de economia se desgarraram da necessidade de transformacao
social. Estamos regredindo em politicas publicas trabalhistas

e empresariais, focados unicamente em uma perspectiva
especulativa e financeira, vendendo um medo eterno pelo
“déficit fiscal”, sem pautas de crescimento.

A economia depende primariamente do otimismo e das
expectativas. Precisamos de politicas publicas para incluir
milhoes de pessoas e de cidades em uma rota produtiva,
com infraestrutura sustentavel. Grandes planos para a
infraestrutura sustentavel precisam sair do papel e ndo apenas
planos para nao fazer nada, o que mais temos em relacao
aos desafios ambientais. Como exemplo, sigo incomodado
como nao fazemos nada de infraestrutura na Amazonia,

sob uma desculpa recorrente (e falsa!) de preservacdo do
meio ambiente. De fato, usamos a natureza como desculpa
para a inércia, pois hd um espaco enorme para ampliacdo da
governanca da Amazonia.

A saida para um pais préspero passa por descolarmos as analises
e discussoes econdmicas que tratam o Estado como uma empresa
ou uma pessoa fisica. A alocacao de gastos deve constituir um
modelo futuro em que solucdes regionalizadas e continuadas
levem a correcao do baixo desenvolvimento humano, com mais
recursos para regioes periféricas, como na Amazonia,
transformando suas perspectivas econémicas. A insercao de
mais infraestrutura, com sustentabilidade, tem o potencial de
gerar empregos, desenvolvimento e transformacoes, mas so
faremos isso se tivermos a intencao de crescer e de
transformar a sociedade para melhor. Fora disso, seguiremos

a sugar o Tesouro Nacional e a sociedade com taxas de juro
aviltantes, em um caos, com pessimismo continuados e
discussdes apenas sobre a proxima eleicdo ou como destruir

o Estado e transferir recursos para cima da pirdmide social.

I S|GO INCOMODADO COMO NAO FAZEMOS NADA
DE INFRAESTRUTURA NA AMAZONIA, SOB UMA DESCULPA

RECORRENTE (E FALSA!) DE PRESERVACAO DO MEIO
AMBIENTE. DE FATO, USAMOS A NATUREZA COMO
DESCULPA PARA A INERCIA, POIS HA UM ESPACO ENORME
PARA AMPLIACAO DA GOVERNANCA DA AMAZONIA
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